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Gemeinsamer Antrag
an den Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Verbraucherschutz
der Bezirksversammlung Hamburg-Nord

Lebensqualitat in Hamburg steigern —
mit einem leistungsstarken und bezahlbaren OPNV!

Der Offentliche Personen-Nahverkehr (OPNV) bedeutet Mobilitét fiir ALLE und ist auRerdem
umweltfreundlich. Deshalb ist es aus sozialer Verantwortung heraus sowie zur Erreichung
der Klimaziele enorm wichtig, ihn leistungsstark und attraktiv zu gestalten.

In Hamburg werden an etlichen Strallen die Grenzwerte fiir Luftschadstoffe und
Larmbelastung immer wieder iberschritten. Gerade auch im Bezirk Hamburg-Nord gibt es
diverse StraBen mit zu hoher Belastung.

Aus diesem dringenden Anlass wurden verschiedene MalBnahmen und Programme, wie
Luftreinhalteplan, Larmaktionsplan sowie das Mobilitatsprogramm [1] aufgelegt, um die
Hamburger Bilrgerinnen und Biirger vor gesundheitlichen Schaden durch verschmutzte Luft
und ibermaRigen krankmachenden Larm zu schiitzen. Die Verringerung verkehrsbedingter
Emissionen durch eine Erhéhung des OPNV-Anteils an der Verkehrsmittelwahl (also eine
Verlagerung der Verkehrsnachfrage vom eigenen Pkw zum OPNV) ist hierbei der wohl
wichtigste Schliissel, um die Ziele dieser Programme zu erreichen.

Etliches wurde zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit, der Beforderungsgeschwindigkeit, der
betrieblichen Zuverldssigkeit und Piinktlichkeit, der barrierefreien Zugangsmaoglichkeiten
und auch hinsichtlich der Verbesserung von Fahrkomfort und Bequemlichkeit erreicht, was
den Wechsel vom Pkw zum OPNV attraktiver macht. Dieser Umstieg wird aber auch in
hohem Male durch giinstige und einfache Tarife unterstiitzt und motiviert so Personen aller
Bevélkerungsschichten mit dem OPNV unterwegs zu sein.

Die Freie und Hansestadt Hamburg verfiigt also mit dem HVV (iber einen hervorragenden,
kundenfreundlichen und leistungsfahigen 6ffentlichen Nahverkehrsverbund, der
internationale Vergleiche nicht scheuen muss. Dies gilt auch fiir den hohen
Kostendeckungsrad. Die jahrlich steigenden Fahrgastzahlen unterstreichen die Gber Jahre
positive Entwicklung pragnant.



Ein gutes System kann jedoch immer noch besser werden. Das gilt einerseits hinsichtlich der
Akzeptanz, die erforderlich ist, um noch mehr Nutzer von Kfz, Motorrad, Roller und Mofa
zum Umstieg auf U- und S-Bahnen und Busse zu motivieren. Andererseits soll dabei auch
sichergestellt werden, dass Birgerinnen und Blrger mit geringem Einkommen die Vorteile
des offentlichen Nahverkehrs in Hamburg dauerhaft nutzen kénnen.

Aus diesen Griinden wird in Europa bereits seit ca. 20 Jahren dariber diskutiert, wie die
Finanzierung des OPNV Uiber andere Modelle als den Fahrpreis zu gestalten ist. Teils wird
dies auch schon erfolgreich umgesetzt.

Das Ziel der Verlagerung des Verkehrs vom Pkw zum OPNV wird mit diesen Angeboten zwar
gut erreicht, allerdings steigen durch die hohere Auslastung auch die Anforderungen an den
Ausbau des OPNV-Angebots, was letztlich héhere Investitionen und Betriebskosten bedeutet
und eine Gegenfinanzierung benétigt. Doch kostenloser bzw. fahrscheinloser OPNV senkt
auch Kosten, wie z.B. durch wegfallende Fahrkartenkontrollen und auch
Fahrscheinautomaten.

Zur Gegenfinanzierung fiir solche OPNV-Angebote gibt es z.B. in Frankreich eine dort {ibliche
Unternehmenspauschalsteuer fir die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsinfrastruktur. Von
einer Erhéhung dieser um 0,6 % konnten Aubagne und der Landkreis Pays d'Aubagne et de
L'Etolle profitieren und 2010 einen Nulltarif fir die Nutzung des OPNV einfiihren. [2]

Fiir Berlin wurde im Juni 2015 die Grundlagen- und Machbarkeitsstudie Fahrscheinloser
OPNV in Berlin angefertigt. Hier werden unterschiedliche Modelle wie Fahrscheinloser
OPNV, Biirgerticket o.a. ausfiihrlich auf Auswirkungen sowie Finanzierungsméglichkeiten,
wie Arbeitgeberbeitrage, Gastebeitrage, Parkraumbewirtschaftung, Citymaut untersucht
und ausfiihrlich dargestellt. [3]

Die Stadt Wien schlieBlich bietet ein besonders ehrgeiziges und ausgesprochen erfolgreiches
Beispiel fiir einen sehr gut ausgebauten und attraktiven OPNV. Dies mit einem einfachen
und sehr glinstigen Tarifsystem — die Jahreskarte fiir die Kernzone kostet mit 365,- Euro
exakt einen Euro pro Tag.

Ihr attraktives OPNV-Angebot férdert die Stadt Wien unter anderem durch die
Dienstgeberabgabe. Bei dieser ,,U-Bahn-Steuer”, so der Spitzname, werden die Arbeitgeber
im Stadtgebiet zur Finanzierung herangezogen. Fiir jeden Vollzeit-Mitarbeiter unter 55
Jahren zahlen sie heute zwei Euro pro Woche an die Stadt. 2016 kamen so fast 72 Millionen
Euro zusammen. Diese Mittel werden zweckgebunden fiir den U-Bahn-Bau verwendet. [4]

Grundsétzlich gilt fiir alle MaRnahmen zur Férderung des OPNV aber auch der Effekt einer
nicht zu unterschatzenden Kostensenkung und Verbesserung der Lebensqualitdt und
Gesundheit. Aufgrund des sinkenden motorisierten Individualverkehrs kommt es zu weniger
Verkehrsunfallen, Staus und StraBenreparaturen sowie zu einem gréReren Angebot freier
Parkplatze und damit zu geringerem Parkraumsuchverkehr.



Fahrpreiserhéhungen des HVV sind grundsatzlich eher kontraproduktiv, um die gewiinschten
Ziele der aufgelegten Programme und der bisherigen MaBnahmen zu erreichen. Stattdessen
sollten auch Fahrpreissenkungen zukinftig in Betracht gezogen werden, denn gilinstige und
einfache Tarife senken die Hemmschwelle, mit dem OPNV unterwegs zu sein. Dazu sollten
verschiedene Finanzierungsmodelle wie oben aufgezeigt grundlegend gepriift werden.

Vor diesem Hintergrund moge der Ausschuss beschlieRRen:

Die Vorsitzende der Bezirksversammlung wird gebeten, sich dafiir einzusetzen, dass die
zustindige Fachbehoérde andere Finanzierungsmodelle fiir den OPNV, wie z.B. Biirgerticket,
Einnahmen verstarkter Parkraumbewirtschaftung, Abgabenerhebung, etc. prift, um eine
attraktivere Fahrpreisgestaltung zu ermoglichen und so den Umstieg vom Individualverkehr
auf den OPNV zu beférdern.

Fir die SPD-Fraktion Fiir die GRUNE Fraktion
Jorg W. Lewin Thorsten Schmidt
Alexander Kleinow Carmen Moller

[1] www.hamburg.de/bwvi/mobilitaetsprogramm

[2] www.solimob.de/index.php/realisierte-projekte

[3] www.hamburg-institut.com/images/pdf/studien/1506 Fahrscheinloser OEPNV_Berlin.pdf
[4] www.vdv-dasmagazin.de/story 02 2017-11-06 16-42-38.aspx
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