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Langenhorner Chaussee: Plane des LSBG stoppen -
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer
sicherstellen!

Stellungnahme der Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation

Sachverhalt:

In der Sitzung des Umwelt- und Verkehrsausschusses der Bezirksversammlung Hamburg-Nord
am 24. Marz 2015 Uberraschte der anwesende Vertreter des Seniorenbeirates die
Abgeordneten mit Informationen Uber die Schlussverschickung des Landesbetriebs StralRen,
Briicken und Gewasser (LSBG) Uber die geplanten BaumalRnhahmen an der Langenhorner
Chausse. Hier sollen die Nebenflachen zwischen Erdkampsweg und U-Bahn Ochsenzoll
erneuert werden.

Auf Grund des schlechten Zustandes der Radwege sind diese entlang der Langenhorner
Chaussee nicht benutzbar. Vor dem Verwaltungsgericht ist deshalb eine Klage anhéangig, die
zum Ziel hat, die Radwegebenutzungspflicht auf der Langenhorner Chaussee aufzuheben.
Wegen der hohen Verkehrsbelastung dort will die StralRenverkehrsbehdrde dies aber
verhindern. Anstatt nun aber eine Planung aus einem Guss zu prasentieren, die die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer garantiert, plant der LSBG ein zweistufiges
Verfahren. Als dessen erster Schritt soll der Umbau der Nebenflachen zu einem gemeinsamen
Geh- und Radweg als Zwischenlésung stehen. In einem spateren Schritt soll dann eine
Grundinstandsetzung des gesamten Strallenraumes inklusive Neuordnung der Entwasserung
erfolgen.

Die vom LSBG geplante Errichtung gemeinsamer Geh- und Radwege soll gemall den
Planungshinweisen fiir Stadtstrallen (PLAST Teil 9, Anlagen des Radverkehrs, Blatt 4/22) ,nur
noch in besonderen Ausnahmeféllen zur Asnwendung kommen*® und im Regelfall eine Breite von
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3 Metern ausweisen. Fufligangerinnen und Ful3ganger haben eindeutig Vorrang gegenliber dem
Radverkehr. Durch diese Vorgabe wird schon deutlich, dass eine gemeinsame Verkehrsflache
fur FuBgangerinnen und FuBganger sowie flir Radfahrerinnen und Radfahrer eine
verkehrspolitisch schlechte Losung ist:

e Sie fuhrt zu vielen vermeidbaren und geféhrlichen Konflikten zwischen den
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern.

¢ Die vorgelegte Planung weist auferdem an vielen Stellen eine deutliche Unterschreitung
der genannten Regelbreite aus.

o Es ist absehbar, dass auch dieses Zwischenstadium beklagt werden wiirde, da nicht
gemal PLAST gebaut werden soll. Die mit dem Umbau beabsichtigte Rechtssicherheit
wirde also ebenfalls nicht erzielt.

Die Kritik des Seniorenbeirates an der vorgelegten Planung des LSBG ist daher sachlich mehr
als gerechtfertigt. Dieser beflrchtet, dass Ful3igangerinnen und FulRgénger gleichsam ,unter die
Rader” kamen, wenn sie sich den Gehweg mit den oft ziigig verkehrenden Radfahrenden teilen
mussten. Er fordert, dass die Planung unbedingt zum Nutzen der in besonderem Male
betroffenen Fuligénger verandert werden misse, denn es scheint klar, dass bei einer
Umsetzung des Vorhabens die Fuldgangerinnen und FuRganger am Ende die Unterlegenen bei
dieser Fehlplanung sein werden. Insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Personen kame es
zu einer echten Gefahrdung.

Die Langenhorner Chaussee gehort auf Grund ihrer unechten Zweispurigkeit zu den
unfalltrachtigsten Strallen Hamburgs. Die Verkehrssicherheit auf dieser Strale sowie der
schlechte Zustand der Radwege sind schon lange Gegenstand o6ffentlicher Berichterstattung.
Der Zustand der Langenhorner Chaussee muss also auch den politisch Verantwortlichen seit
langem bekannt sein — ebenso wie den Planerinnen und Planern des LSBG. Es erschliel3t sich
nicht, wieso vor diesem Hintergrund ein langwieriges, zweistufiges Verfahren mit einer
Zwischenlésung, die eindeutig nicht fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer eine
Verbesserung der Sicherheit gewahrleistet, gewahlt werden soll.

Eine in einem zweiten Schritt eventuell erfolgende Verlagerung der Verkehrsfihrung fir
Radfahrerinnen und Radfahrer auf die Fahrbahn (Radfahrstreifen) fuhrte bei diesem Vorgehen
zu erheblichen Mehrkosten gegenuber einer Baumallinahme, die in einem Guss erfolgen warde.
Ahnlich wie beim Beispiel der Shanghai-Allee in der HafenCity wiirde zu Recht die
Verschwendung von Steuergeldern kritisiert.

Ein Rldckbau zu einer Stral’e mit einer Spur je Fahrtrichtung, wie seit Jahren immer wieder
gefordert, wiirde nicht nur zu mehr Sicherheit flir den motorisierten Individualverkehr fihren, er
bote auch die Chance, endlich den Verkehrsraum insgesamt gerechter aufzuteilen und somit
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer zu erhéhen. Die Erhéhung des
Anteils des Radverkehrs am Verkehrsaufkommen auf 25 Prozent, wie vom designierten Senat
vorgesehen, wird auch nur umsetzbar sein, wenn fir den Radverkehr endlich attraktive und
sichere Verkehrswege gestaltet werden.

Vor diesem Hintergrund moége die Bezirksversammlung beschlieen:

1. Die Bezirksversammlung Hamburg-Nord lehnt die Plane des LSBG ab, entlang der
Langenhorner Chausee im Zuge der Erneuerung der Nebenflachen einen gemeinsamen
Geh- und Radweg zu errichten und fordert die zustandige Fachbehdérde auf, diese Plane
umgehend zurlickzuziehen.

2. Das Vorsitzende Mitglied wird aufgefordert, sich bei der zustandigen Fachbehorde
stattdessen fir eine Uberplanung der Langenhorner Chaussee einzusetzen, die dem
Ziel einer groReren Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer gerecht
wird.

3. Fur den nérdlichen Bereich der Langenhorner Chausse vom Krohnstieg bis zur
Landesgrenze soll die im Fuhlsbittler Abschnitt der Alsterkrugchaussee gefundene
Lésung des Ruckbaus einer unecht zweispurigen Strale auf nur eine Spur je
Fahrtrichtung mit beidseitig separaten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn Vorbild sein.
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4. In anderen Abschnitten der Langenhorner Chaussee sollte alternativ geprift werden, ob
anstelle der vier ,unechten® Kfz-Spuren zukunftig drei ,echte” Kfz-Spuren eingerichtet
werden kdénnen, wobei die mittlere Kfz-Spur bedarfsgerecht sowohl in Richtung Norden
als auch in Richtung Stden befahrbar ist.

Bei einer solchen Variante missen ebenfalls Verbesserungen flr die Sicherheit von
Rad- und FulBverkehr erzielt werden. Aus diesem Grund kommt auch hier ein
gemeinsamer Geh- und Radweg nicht in Frage.

Fir die SPD-Fraktion Fiir die GRUNE Fraktion
Thomas Domres Michael Werner-Boelz
Jorg W. Lewin Thorsten Schmidt

Die Bezirksversammlung beschlie3t den Antrag mehrheitlich.
Hierzu nimmt die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation wie folgt Stellung:

Zui.:

Die bisherigen Plane, in einer ersten Baustufe die mit baulichen Mangeln behafteten
Nebenflachen der Langenhorner Chaussee so zu ertichtigen und auszubauen, dass sie von
FuBgangern und Radfahrenden gleichermalRen benutzt werden konnen, waren ausgeldst
worden durch das am 19. September 2014 ergangene Urteil des Verwaltungsgerichts. Das
Gericht hat, neben anderen Abwagungstatbestanden, bei Grundsanierung und Neuaufteilung
der Nebenflachen in 2015/2016 einen zumindest zeitweiligen Fortbestand der Radwege-
benutzungspflicht an der Langenhorner Chaussee aus Grinden der Verkehrssicherheit im
Radverkehr als notwendig erachtet. Im Zuge der geplanten Umgestaltung der Langenhorner
Chaussee (siehe Anmerkungen zu 2 bis 4) ist ohnehin eine Verbreiterung der bisherigen
Gehwegflachen vorgesehen. Bei der jetzt beabsichtigten Vorwegnahme dieses Teilschritts
entsteht die im ersten Satz beschriebene Option. Nach Vorlage der Erkenntnisse aus der unter
Ziffer 4 beschriebenen verkehrstechnischen Simulation wird entschieden, ob bzw. in welchen
Streckenabschnitten die temporar weiterhin notwendige Fihrung des Radverkehrs auf den
Nebenflachen im Zuge der Grundinstandsetzung der Fahrbahn z.B. mittels Radfahrstreifen auf
die Fahrbahn verlagert werden kann.

Zu 2.:

Die zustandige Behdérde hat den Landesbetrieb Stralen, Briicken und Gewasser (LSBG) auch
mit der Uberplanung der Fahrbahn beauftragt. Anlass hierfiir war u.a. das regelméaBige
Auftreten von Unfallen im Langsverkehr bzw. mit dem ruhenden Verkehr, die auf die unechte
Vierstreifigkeit zurtickgefihrt werden kénnen. Zum Unfallrisiko tragt auch der nicht
ordnungsgemale Zustand der Trummen am Fahrbahnrand bei, die regelmaRig Uberfahren
werden und zu unerwarteten Brems- und Lenkmandvern fihren konnen.

Eine Uberpriifung der Trummen hat ergeben, dass sie lberwiegend entlang der gesamten
Strecke von 4.950 m erneuert werden missen und insofern eine Grundinstandsetzung der
Stralle erforderlich wird. Wie auch bei anderen Strallensanierungen wird an der Langenhorner
Chaussee bei anstehenden MafRnahmen auf Grundlage des Radwegechecks das Ziel verfolgt,
nach der Sanierung einen Zustand zu erreichen, der auch den Belangen des Radverkehrs
gleichberechtigt mit anderen Verkehrsarten gerecht wird. Hierbei soll besonders beachtet
werden, dass mit einer Steigerung der Radverkehrszahlen zu rechnen ist.

Zu 3. und 4:

In diesem Zusammenhang wird gepruft, ob entlang der gesamten Strecke oder zumindest auf
Teilstrecken Radfahrstreifen auf die Fahrbahn angeordnet werden kdnnen.

Da die Verkehrsmenge auf der Langenhorner Chaussee entlang der gesamten Strecke
unterschiedlich hoch ist, wird nach den Abschnitten noérdlich und sidlich der Kreuzung
Krohnstieg/Langenhorner Chaussee unterschieden. Ziel ist es, eine flur alle Verkehrsarten
gleichermalen sichere und bedarfsgerechte Losung zu finden.
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Mithilfe einer verkehrstechnischen Simulation wird die Leistungsfahigkeit der Stral3e und ihrer
Knotenpunkte sowie eventuell zu erwartende Ausweichverkehre bei unterschiedlichen
Fuhrungen des Kfz.- und Radverkehrs bzw. Aufteilungen des Strallenraums ermittelt. Bei der
Prifung werden die seitens des Bezirkes vorgeschlagenen Varianten bertcksichtigt werden.
Die Ergebnisse liegen voraussichtlich bis Ende September 2015 vor und koénnen den
bezirklichen Gremien vorgestellt werden. Vor dem Hintergrund der Ergebnisse wird
entschieden, wie und in welchen Abschnitten gegebenenfalls prioritar die Planungen zur
Umgestaltung der Langenhorner Chaussee weiter durchgefiihrt werden.

Ob die Malinahme einzeln im Haushalt veranschlagt werden muss, ist vom Umbauaufwand und
den damit verbundenen Kosten abhangig. Als Einzelmalinahme, d.h. bei Kosten von mehr als 6
Mio. Euro und mit einer Bauausfihrung in 2017/18 und gegebenenfalls 2019 muss eine
Kostenunterlage zum Februar 2016 vorliegen, um Eingang in den nachsten Landeshaushalt

2017/18 zu finden. Ob die MalRnahme als Einzelprojekt zu fihren ist, wird nach Vorliegen der
Variantenprifung (s.0.) entschieden werden.

Petitum/Beschluss:

Um Kenntnisnahme wird gebeten.

Dagmar Wiedemann

Anlage/n:

Keine
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