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Welche StraBen sind tagsiiber verlarmt?

Larm macht krank - zumindest, wenn man ihm regelmaf3ig ausgesetzt ist. Burger*innen, die an
vielbefahrenen Strafsen wohnen, sind daher - zusatzlich zu Schadstoffimmissionen - auch von
Larm besonders betroffen.

Der Sachverstandigenrat der Bundesregierung fur Umweltfragen hat vorerst 65 dB(A) fir den
LDEN ([1], Indikator fur die allgemeine Larmbelastung) und 55 dB(A) fur LNight (Indikator fur
nachtliche Larmbelastung) als Ausléseschwellen fir die Ergreifung von Mafinahmen zur Larm-
minderung empfohlen. Da in groRen Stadten und Ballungsrdumen eine fast flichenhafte Uber-
schreitung dieser Werte an Hauptverkehrsstrafden sowie auch an vielen Haupteisenbahnstrecken
vorhanden ist, wurden gemafs dem Strategischen Larmaktionsplan Hamburg davon abweichend
folgende Werte festgelegt: LDEN > 70 dB(A) und LNight > 60 dB(A).

Im vergangenen Jahr haben die Fragestellenden bereits nach StraRenabschnitten gefragt, an
denen nachts die Grenzwerte fur Larm Uberschritten werden (Drs. 20-1701). Doch auch tagsuiber
ist langfristiger Larm ein Gesundheitsrisiko. Besonders gefahrdet sind Burger*innen, an deren
Wohnort der Larm sowohl tagsiber als auch nachts ein gesundheitsschadliches Niveau erreicht.

In Berlin hat zu Jahresbeginn das Verwaltungsgericht einem Klager Recht gegeben, der auf-
grund von Larm- und Luftbelastung an der Hauptverkehrsstrafie, an der er wohnt, Tempo 30
auch tagsuber durchsetzen wollte. Das Gericht hat eindeutig klargestellt, dass Tempo 30 auf
diesem 900 Meter langen Strafenabschnitt den Kraftverkehr nicht unzulassig beintrachtigt und
es auch nicht reicht, nur auf langfristig wirksame Mafinahmen zu setzen. [2]

Vor diesem Hintergrund fragen wir den Senat:

1. Fir welche StraRenabschnitte in Hamburg-Nord wird der Grenzwert LDEN von 70 dB(A)
tagsuber uberschritten? Welche Werte werden flir diese Strafdenabschnitte jeweils berech-
net? (Bitte Tabelle beifligen)

2. An welchen der unter 1. genannten Abschnitte wird auch nachts der Grenzwert LNight von
60 dB(A) Uberschritten? (bitte in Tabelle zu 1. kenntlich machen)



Welche straRenverkehrsbehordlichen Anordnungen (wie beispielsweise die verkehrsbe-
schrankenden Mafinahmen Geschwindigkeitsbegrenzungen, Durch- und Einfahrtsverbote)
koénnen zu einer Reduzierung des verkehrsinduzierten Larms beitragen? (Bitte jede Maf3-
nahme erldautern und deren jeweilige Wirkung einzeln abschatzen)

Welche strafienverkehrsbehérdlichen Anordnungen gemafs Punkt 3 kdnnen zudem zu einer
Reduzierung der verkehrsinduzierten Luftschadstoffbelastung beitragen? (Bitte fiir jede
Mafinahme einzeln abschatzen)

Welche der unter 3. und 4. genannten Mafinahmen beabsichtigen die zustandigen Behdrden
auf welchen StrafRen bzw. StraRenabschnitten zu realisieren?

Wann sollen diese MaRnahmen jeweils umgesetzt werden?

Wieviele Klagen sind in Hamburg derzeit entschieden und wieviele anhangig, bei denen Ziel
der Klagenden war bzw. ist, MaRnahmen durchzusetzen, die eine Minderung von Verkehrs-
larm am Wohnort zur Folge haben? Auf welche Strafien beziehen sich diese Klagen? (Bitte
ggf. Quellen beifiigen)

Das Netz der Hauptverkehrsstraf’en des Landes Berlin hat, betrachtet man jede Fahrtrich-
tung einzeln, eine Lange von 3.167 Kilometern. Auf 536 Kilometern davon ist Tempo 30
angeordnet; darin enthalten sind 164 km Hauptverkehrsstrafien, auf denen diese Beschran-
kung nachts aus Larmschutzgrinden gilt [3; Stand 2013].

Auf wieviele Kilometer trifft dies jeweils in Hamburg zu und wie groR ist das Gesamtnetz
der Hauptverkehrsstrafsen in Hamburg?

[1] gruenlink.de/14sl
[2] gruenlink.de/143c
[3] gruenlink.de/149s, Seite 1



