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Ampeln an der Liibecker Stralle
Sachverhalt/Fragen

An drei von vier Ampeln in der Lubecker Stralle zwischen Wartenau und Muhlendamm erhalten
FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen nicht automatisch gleichzeitig grines Licht, wenn ein
Fahrzeug auf der StralRe dieses anfordert. Sie missen stattdessen vor jeder Uberquerung der
LObecker Stral’e grines Licht extra anfordern. Ein vom Regionalausschuss Barmbek-Uhlenhorst-
Hohenfelde-Dulsberg beschlossener Antrag (Drs. 0336.1/11 in Verbindung mit Drs. 0658.1/11),
dies zu andern, wurde von der zustandigen Fachbehdrde abgelehnt, da bei Umsetzuf des
Antrags mit verlangerten Rotphasen auf der Lubecker Strafle und damit mit Verkehrsstaus und
Behinderungen des Busverkehrs zu rechnen sei.

Vor diesem Hintergrund fragen wir:

1. Wie viele Sekunden dauern jeweils die Griinphasen fur Kraftfahrzeuge, welche aus den

folgenden Strallen kommend in die Libecker Stralde einfahren?
a. Wartenau und Landwehr
b. Reismihle
c. Glntherstralle

2. Um wie viele Sekunden misste die Griinphase der oben genannten KfZ-Verkehre bei den
folgenden Knoten verlangert werden, wenn FuRgangerinnen automatisch und gleichzeitig
mit dem Kraftverkehr griines Licht zur Uberquerung der Liibecker Strafe erhielten?

a. Lubecker Strale/Wartenau/Landwehr/Wandsbeker Chaussee
b. Lubecker Strale/Reismihle/Wandsbeker Stieg
c. Lubecker StralRe/Glntherstralle/Freiligrathstralie

3. Um wie viele Sekunden musste die Grinphase an der Kreuzung Lubecker
Strafle/Wartenau/Landwehr/Wandsbeker Chaussee verlangert werden, wenn
Fahrradfahrerlnnen gleichzeitig mit dem motorisierten Verkehr grines Licht zur
Uberquerung der Libecker Strale hatten (Fir Fahrradfahrerlnnen gibt es hier eine Extra-
Ampel)?

4. In der Stellungnahme der Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation heifldt es:
.Kraftfahrzeuge missen nach der Anforderung (Anm.: des griinen Lichts) in der Regel
einige Sekunden auf ihr ,Griin“ warten, genau so wie dies FuRganger und Radfahrer
tun.”



a. Wie viele Sekunden mussen FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen im Durchschnitt
an den drei unter (1) genannten Kreuzungen ab der Griin-Anforderung warten, bis
das griine Licht erscheint?

1. an Wochentagen um 10.00 Uhr
2. am Sonntag gegen 10.00 Uhr

b. Wie viele Sekunden missen Kraftfahrzeuge im Durchschnitt warten, bis es griin
wird, damit sie in die Libecker Stralie aus folgenden Strallen kommend einfahren
kénnen (jeweils an Wochentagen gegen 10.00 Uhr und am Sonntag gegen 10.00
Uhr)?

1. Wartenau
2. Guntherstralie
3. Reismuhle
5. Wie oft passiert auf der Libecker Stralle ein Bus die Kreuzung Lubecker
StralRe/Reismuhle/Wandsbeker Stieg?

a. an Wochentagen gegen 10.00 Uhr

b. an Wochentagen gegen 21.00 Uhr

c. an Sonn- und Geiertagen gegen 10.00 Uhr

6. Wie viele Griinphasen gibt es auf der Lubecker Stral’e am Knoten Libecker
Str./Reismuhle/Wandsbeker Stieg durchschnittlich pro Stunde

a. an Wochentagen gegen 10.00 Uhr

b. an Wochentagen gegen 21.00 Uhr

c. an Sonn- und Geiertagen gegen 10.00 Uhr?

7. Wie viele Personen Uberqueren taglich die Libecker Stralle an den drei 0.g. Knoten?

8. Sind Daten dazu vorhanden, wie viele Personen an den genannten drei Knoten die
Libecker StralRe Uberqueren, ohne auf ,Griin“ zu warten (bitte in absoluten Zahlen und
wenn maoglich % der Querungen angeben)?
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Antwort der Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation:

Die derzeitigen Schaltungen der Lichtsignalanlagen Libecker Stralde/ Glintherstralle und
Libecker Stral’e/ Landwehr dienen der Busbeschleunigung. Der Senat hat es sich zum Ziel
gesetzt, den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu férdern, um der Zunahme des
motorisierten Individualverkehrs durch eine gezielte Attraktivitatssteigerung des OPNV zu
begegnen.

Die hier eingesetzte Technik wird auch bei allen zukinftig im Rahmen der Busbeschleunigung
umzurustenden Lichtsignalanlagen zum Einsatz kommen. Das heil3t, dass die Bedurfnisse aller
Verkehrsteilnehmer auf den Prifstand gestellt und entsprechend ihren tatsachlichen Bedarfen
unter Zugrundelegung der verfugbaren Zeitressourcen adaquat bericksichtigt werden. Dabei ist
es oft sinnvoll, einer Verkehrsteilnehmergruppe nur dann Grinzeit zur Verfligung zu stellen, wenn
hierfir tatsachlich eine Nachfrage vorhanden ist. Dies gilt sowohl flr den Kraftfahrzeug-Verkehr
(Kfz-Verkehr), dessen Nachfrage durch in die Fahrbahn verlegte Anforderungsschleifen erkannt
wird, als auch fur Fulganger und Radfahrer, die ihren Bedarf durch Betatigen eines Tasters
anmelden oder uber die Kontaktschleifen in der Fahrbahn erfasst werden.

Dies vorausgeschickt, beantwortet die zustédndige Behdrde die Fragen wie folgt:

Zu 1. bis 1.c):

Dauer der Grinphase flr Einflussgréfen
Kraftfahrzeuge (Kfz)

Wartenau und Landwehr Verkehrsabhangig zwischen 5 |aktuelle Verkehrsbelastung,
und 30 Sekunden vorliegende Fuldganger- und

Radfahreranforderungen,
sowie vorliegende

Buseingriffe
Reismuhle Verkehrsabhangig zwischen 7 |aktuelle Verkehrsbelastung,
und 17 Sekunden sowie vorliegende

FuRganger- und
Radfahreranforderungen
Glntherstrale Verkehrsabhangig zwischen 5 |aktuelle Verkehrsbelastung,
und 22 Sekunden vorliegende FulRganger- und
Radfahreranforderungen,
sowie vorliegender
Buseingriffe

Zu 2. bis 2.c):

Aufgrund der verkehrsabhangigen Steuerung der Lichtsignalanlagen, welche unterschiedlich
lange Griinzeiten zur Folge hat, ist es nicht méglich exakt anzugeben, inwieweit die Griinphasen
verlangert werden mussten. Es kénnen jedoch Mindestgriinzeiten angegeben werden.

Wenn ein Fahrzeug in der Nebenrichtung Grin anfordert, muss dafir nur eine Mindestgriinzeit
von wenigen Sekunden geschaltet werden (zu den konkreten Griinzeiten siehe Antwort zu 1. bis
1.¢)). Nach dem Ablauf der Mindestgriinzeit wird wieder zuriick in die Hauptrichtung geschaltet.
Wirden die Hauptrichtung querende FulRganger ebenfalls automatisch Griin erhalten, misste die
Mindestgrinzeit bei entsprechend langerer Rotphase in der Hauptrichtung verlangert werden —
und zwar auch dann, wenn weder Fu3ganger noch weitere Kfz vorhanden sind.



Mindestgrinzeit fir |Auswirkungen
den Kfz-Verkehr bei
automatischer
Grinphase flr
FuRganger
Wartenau 25 Sekunden Kaum noch Flexibilitat fir die Bearbeitung
Landwehr 23 Sekunden der Buseingriffe; o
Buspriorisierung ware nicht mdglich.
Reismihle 15 Sekunden Die Lichtsignalanlage ist flr den Kfz-
Verkehr, der entgegen der aktuell
geschalteten ,Grinen Welle“ (Lastrichtung)
fahrt, jeweils ein Auflaufpunkt. Durch die
flexible verkehrsabhangige Steuerung
werden die Haltezeiten flr den entgegen der
Lastrichtung fahrenden Kfz-Verkehr
minimiert, was zu einer Reduzierung von
Larm- und Abgasbelastungen fur die
Anwohner flhrt. Die gewlinschte
Umschaltung hatte diesbezuglich negative
Auswirkungen.
Glntherstralde, bei 19 Sekunden Kaum noch Flexibilitat flr die Bearbeitung
Anforderung von Kfz der Buseingriffe;
aus der Buspriorisierung ware nicht mdglich.
FreiligrathstralRe vorliegt
Glntherstral3e, bei 15 Sekunden
Anforderung von Kfz
aus der
FreiligrathstralRe vorliegt

Zu 3.:
Die Mindestgrinzeit fur die Wartenau muss 11 Sekunden, fir die Landwehr 10 Sekunden
betragen. Im Ubrigen siehe Antwort zu 2. bis 2.c).

Zu 4.a):
Die mittlere Wartezeit betragt fur FulRganger und Radfahrer an Wochentagen um 10.00 Uhr 35

Sekunden und an Sonntagen um 10.00 Uhr 31 Sekunden.

Zu 4.b):

Die durchschnittliche Wartezeit ist an allen drei Lichtsignalanlagen fir Kfz identisch. Sie betragt
an Wochentagen um 10.00 Uhr 40 Sekunden und an Sonntagen um 10.00 Uhr 33 Sekunden.

Zu 5.a) bis 5.b):

An Wochentagen passieren 15 Busse die Lichtsignalanlage in der Zeit von 9.00 Uhr bis 10.00
Uhr und acht Busse in der Zeit von 20.00 Uhr bis 21.00 Uhr. An Sonn- und Feiertagen passieren
in der Zeit von 9.00 Uhr bis 10.00 Uhr acht Busse die Lichtsignalanlage.

Zu 6.a), 6.b) und 6.c):

Es sind bis zu 40 Griinphasen fir die Nebenrichtungen pro Stunde méglich, denn es handelt sich
um verkehrsabhangige Steuerungen. Wenn keine Anforderung aus den Nebenrichtungen
(FuBganger, Radfahrer, Kfz/Bus) vorliegt, hat die Libecker Stralle Dauergrin fir den Kfz-
Verkehr und damit auch fiir den Busverkehr und die parallel gefiihrten FuRganger und Radfahrer.
Ein wesentlicher zusatzlicher positiver Effekt besteht hierdurch flir den Radverkehr in
Hauptrichtung der Lubecker StralRe darin, dass er in der Regel ohne Halt fahren kann und nicht
aus Koordinierungsgrinden 6fters zum Stehen kommt.
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Eine FulRgéangerzahlung fur den gesamten Tagesverlauf liegt nicht vor. Es liegen jedoch
Verkehrszahlungen fur die morgendliche Spitzenstunde vor:

(durchschnittlicher
Besetzungsgrad von
53 Personen pro Bus)

LSA Lubecker StraRe/ [LSA Liubecker Straf’e/ |LSA Libecker Stral3e/
Landwehr: Reismiuhle: Gulntherstralle:

FuRganger, welche 132 41 36

die Lubecker Strale

queren

Radfahrer, welche die |76 17 8

Libecker Stralle

queren

Busse auf der 15

Libecker Stralte (entspricht rund 795 Personen)

Kfz auf der Libecker
Strale
(durchschnittlicher
Besetzungsgrad von
1,2 Personen pro Kfz)

3572

(entspricht rund 4286 Personen)
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E_-s. sind keine entsprechenden Daten vorhanden. Eigene Beobachtungen in den Spitzenstunden

haben aber ergeben, dass es auf der Lubecker Stralte aufgrund der hohen Verkehrsdichte kaum

~Rotlaufer® gibt.

Anlage/n:
ohne Anlagen




