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Allgemeines

Anlass und Notwendigkeit der Planung

Bike+Ride (B+R) bezeichnet die Verkniipfung des Fahrrads mit offentlichen Ver-
kehrsmitteln (S-Bahn, U-Bahn, Bus und Fahre). Das Fahrrad wird dazu genutzt, eine
Haltestelle des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) anzufahren, dort abzustel-
len und die Fahrt mit dem o6ffentlichen Verkehrsmittel fortzusetzen. Im Nachtrans-
port wird das Fahrrad nach der Fahrt mit dem o6ffentlichen Verkehrsmittel genutzt.

Fahrrad und OPNV als Bausteine des Umweltverbundes bieten hervorragende Poten-
ziale fir eine effiziente Vernetzung und zukunftsfahige Gestaltung der Mobilitat im
Stadtgebiet von Hamburg. Damit diese Vorteile zum Tragen kommen, ist die Entwick-
lung, Umsetzung und dauerhafte Pflege attraktiver Verknipfungspunkte zwischen
Fahrrad und OPNV von zentraler Bedeutung, denn nur attraktive B+R-Anlagen wer-
den auch potenzielle Nutzer tGiberzeugen und somit die Nachfrage im Umweltverbund
steigern.

Die vorhandenen Defizite beim B+R-Angebot an den Schnellbahn-Haltestellen sind
Ausdruck der derzeitigen Organisationsstrukturen beim Thema B+R mit mehreren
beteiligten Akteuren und mit unterschiedlichen Interessenlagen.

Vorteile:

Haltestellenumfelder im Fokus

. Steigende Nachfrage nach umweltfreundlicher Mobilitat

. Verkniipfung des OPNV mit ergidnzenden Angeboten (u.a. Fahrrad)
. Haltestellen einschlieRlich Umfeld als , Visitenkarte” des OPNV

. Zustand B+R pragt das Erscheinungsbild des Haltestellenumfeldes
Attraktivitat und Funktionalitat

. Ziel ist ein attraktives Haltestellenumfeld

. Funktionale Erflllung der steigenden Nachfrage nach erganzenden Mobilitats-
angeboten (insbesondere B+R)

Gesamthafte Betrachtung
. Attraktivierung, Neubau und Betrieb von B+R-Anlagen
. Einbettung in die einzelnen Haltestellenumfelder erforderlich

. Einheitlicher Anlagenstandard und die Entwicklung einer gesamtheitlichen
Instandhaltungsstrategie

. Kompetenzbiindelung in Offentlichkeitsarbeit und Transparenz gegeniiber Drit-
ten (ein Ansprechpartner)
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Die P + R-Betriebsgesellschaft mbH soll auf Basis des B+R-Entwicklungskonzeptes den
Ausbau der Bike-und-Ride-Standorte an den S- und U-Bahn-Haltestellen umsetzen.

Fur die erste Umsetzungsstufe (2015/2016) mit insgesamt 46 Haltestellen wurde ein
Fordermittelantrag bei der BWVI gestellt, der mit dem Zuwendungsbescheid vom
08.06.2015 genehmigt wurde.

Auf Basis des Zuwendungsbescheides wurde mit der Planung der Freianlagen zur
B+R-Verkehrsanlage an der U-Bahnhaltestelle das Bliro Eckebrecht Landschaftsarchi-
tekt, BDLA, Hamburg beauftragt.

In der ersten Umsetzungsstufe ist die U-Bahn-Haltestelle Langenhorn Nord enthalten,
fir die ein Ausbaubedarf bis 2025 auf insgesamt 284 Fahrradstellplatzen (FSP) ermit-
telt wurde.

Hinweise auf Beschliisse von Senat und Biirgerschaft, Regierungserklarungen

In der Drucksache 20/14485 vom 27.01.2015 wurde das B+R-Entwicklungskonzept
beschlossen.

Ausgangssituation und Bestand

Im Rahmen eines Gesamtkonzeptes zur barrierefreien Zuginglichkeit seiner OPNV-
Anlagen plant die Hamburger Hochbahn AG den barrierefreien Ausbau der U-Bahn-
Haltestelle Langenhorn Nord. Sie ist Bestandteil der Linie U 1 (Blau) und liegt im
Stadtteil Langenhorn des Bezirks Hamburg-Nord.

Die Haltestelle befindet sich an der Stralle Immenhdven. Der neue Zugang, mit dem
die Barrierefreiheit realisiert wird, liegt im Westen der Bahnlinie und wird von der
StralRe Foorthkamp erschlossen.

Verbunden mit dem barrierefreien Ausbau ist die Errichtung einer Bike+Ride-Anlage
durch die P+R Betriebsgesellschaft mbH als Bestandteil der Aullenanlagen vorgese-
hen.

Eigentimer Bauwerk: Hamburger Hochbahn AG

Eigentimer Grundstiick: Freie und Hansestadt Hamburg

Bauwerksnummer: C(014)a

Baujahr: 1921

Typ Haltestelle: Oberirdische Haltestelle auf Dammlage mit Mittelbahnsteig
Bezirk: Hamburg-Nord
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Ausschnitt Ortsteil 432 Langenhorn im Umfeld Foorthkamp/Immenhdven
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1.4 Lage der BaumaRnahme, Einordnung in die ortliche Situation

Der Bahndamm mit den Gleisanlagen und der Haltestelle liegt annahernd in Nord-
Stid- Ausrichtung. Ostlich des Bahndammes befinden sich ein Wohngebiet, westlich
eine Grinanlage mit Baumbestand. Hier befindet sich auch eine Stellplatzanlage, die
als Park+Ride-Station genutzt wird und von der StralRe Foorthkamp aus erschlossen
wird. Zurzeit befindet sich in diesem Bereich die Baustelleneinrichtung der Vorge-
werke. Der heutige Eingang zur Haltestelle befindet sich auf der Nordseite unter der
Bahnbriicke, die die StraBe Immenhdven liberquert.

Luftbild des Ortsteils 432 Langenhorn

1.5 Stadtebauliche Einordnung der BaumafBnahme und Funktionalitat

Der betroffene Raum liegt auRerhalb des Ring 2, ca. 2,5 km von der Stadtgrenze ent-
fernt. Die umgebenden Flachen sind groRflachig mit Festsetzung des Baustufenplans
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Langenhorn belegt. Westlich der Bahnlinie und siidlich des Foorthkamp gelten die
Festsetzungen des Bebauungsplanes Langenhorn 45 aus dem Jahr 1968. Siidlich an-
schlieBend, entlang der StraRe Diekmoorweg, gilt Festsetzung Allgemeines Wohnge-
biet des Bebauungsplans Langenhorn 72 vom 20.12.2011.

Das weitere Umfeld der Haltestelle Langenhorn-Nord ist als stadtebaulich bedeutsam
einzustufen. Ostlich der U-Bahnlinie liegt das denkmalgeschiitzte Ensemble der Fritz-
Schumacher-Siedlung aus den 1920er Jahren entlang der Tangstedter LandstraRe
nordlich und sidlich des Griinzugs Immenhoven, der auf die Haltestelle zufihrt.
Westlich der U-Bahn liegen niedrige Geschosswohnungsbauten, Gberwiegend aus der
Nachkriegszeit. Nordlich des Foorthkamps befindet sich die Kleingartenanlage
Diekmoor.

Zwei Standorte der Fritz-Schumacher-Schule sind ostlich und westlich der Haltestelle
ca. 500 m weit voneinander entfernt. Es sind vermutlich Schulwege von Bauvorhaben
betroffen.

Die StralRen- und Griinzige entlang der Gewdsserachse des Bornbachs sind ein wich-
tiges stadtgliederndes Element. Der Bereich der S-Kurve des Foorthkamps in Hohe
der Haltestelle bildet einen stadtebaulichen Schwerpunkt in Langenhorn, der friher,
heute nur noch in reduzierter Form, Nahversorgungsfunktionen hatte. Die stralRen-
begleitenden Grinflachen bilden hier einen Anger, der parkartig mit GroBbaumen
gestaltet ist.

Bestand — Kurzbeschreibung, Zustand
Lage des Plangebietes: U1 Langenhorn-Nord (LN), Bezirk Langenhorn
Fahrgaste U-/S-Bahn rd. 5.500 pro Tag

Die Station Langenhorn Nord der U-Bahn-Linie U1 wurde 1921 im Zusammenhang
mit der durch Fritz Schumacher geplanten benachbarten Gartenstadt Langenhorn er-
richtet. Im Zuge der notwendigen Sanierung der Stahlbriicken UGber die StrafRe
Foorthkamp wurden von 2012-2013 Empfangsgebdude, Bahnsteig und Bahnsteig-
dach grundlegend saniert.

Unterhalb dieser Gleisbriicken sowie in deren unmittelbaren Ndhe bieten Anlehnbi-
gel beidseitig der StralRe sowie Mietboxen Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader.

Die Bestandszahlen, die 2012 im Rahmen des B+R-Entwicklungskonzeptes erhoben
wurden, weisen in Summe 132 Fahrradstellplatze aus. Circa die Halfte davon ist
Uberdacht.

Auf Basis dieses Konzeptes soll der Bike+Ride-Standorte ausgebaut werden.
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2.1

Die Bedarfsermittlung sieht fiir die Haltestelle Langenhorn-Nord im Jahr 2025 folgen-
de Zahlen vor:

Bestand 2012 B+R-Fahrradstellplatze Bedarf 2025 B+R-Fahrradstellplatze
Anlehnbiigel 123 FSP 230 FSP
davon Uberdacht 68 FSP 166 FSP
Mietboxen 4 FSP 0 FSP
SammelschlieRanlagen 0 FSP 54 FSP

Der Bau des neuen barrierefreien Einganges auf der Westseite der Bahnlinie hat zur
Folge, dass sich die Bewegungsrdaume und -strome der Fahrgaste verlagern, auch die
der Rad fahrenden Nutzer, und somit dort der Bedarf von Fahrradstellplatzen in un-
mittelbarer Ndhe entsteht.

Zudem bietet der Bau der Schalterhalle mit Vorplatz das Potential, angrenzend Fla-
chen herzustellen, die das Aufstellen von B+R-Anlagen ermdglichen.

Die MalRnahmen zur Umsetzung der Bedarfszahlen 2025 verteilen sich bei der Halte-
stelle Langenhorn-Nord somit auf zwei Standorte:

e im Bereich des heutigen Eingangs im Norden unter den Gleisbriicken sowie
e sidlich angrenzend zum neuen Eingang westlich der Bahnlinie.

Vermessung

Grundlage der Planung sind die vorliegenden Bestandsplane, die die Hamburger
Hochbahn AG zur Verfligung gestellt hat:

. 7137V01-E0-LP__160701-LS320_7St_Lageplan
. 6951V02-E0-LP__150619-LS320 7St_Lageplan.

Beschreibung der Baumaf3nahmen

Allgemeine Anforderungen

Die Planung und Umsetzung des B+R-Entwicklungskonzept soll in zwei zeitlich ge-
trennten Bauabschnitten erfolgen. Der erste, nun in dieser Unterlage enthaltene
Bauabschnitt beinhaltet die neue B+R-Anlage am neuen barrierefreien Zugang zu Hal-
testelle.

Der zweite Bauabschnitt beinhaltet die Bestandsanlage unterhalb der Briickenbau-
werke in der StralRe Immenhdven. Da derzeit im Rahmen von Planungen zum Ausbau
der bezirklichen Radwegeverbindungen im Immenhdven auch Anderungen an den
Nebenflachen zu erwarten sind, ist es derzeit nicht zweckdienlich die Planung fiir die
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B+R-Anlage in diesem Bereich fortzusetzen. Es laufen dazu Abstimmungsgesprache
mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord. Nach den bisherigen Planabstimmungen mit
dem Bezirksamt Hamburg-Nord kénnen in diesem Bereich wohl Stellplatzkapazitaten
von rd. 120 Fahrradstellpldtzen zukinftig geschaffen werden. Diese Menge von rd.
120 Stiick dient der Bilanzierung der Gesamtstellplatzkapazitdat zum Ausbau des jetzi-
gen 1. Abschnittes und Prifung der noch erforderlichen zusatzlichen Kapazitaten im
jetzigen Bauabschnitt.

Um die Anforderungen entsprechend des Konzeptes und daraus folgenden Planungs-
vorgaben umzusetzen, gelten folgende Richtwerte:

Als Standard-Abstelltyp werden bei ausreichender Flachenverfligbarkeit Anlehnhalter
mit 1,00 m Achsabstand empfohlen.

Bei beengten Flachen ermdéglichen Doppelstockabstellplatze und Fahrradparkhauser
hohere Stellplatzzahlen und damit eine bessere Flachenausnutzung.

Als Zielwert wird ein Anteil von 50% Uberdachter Abstellpldtze an allen 6ffentlichen
B+R- Anlagen empfohlen; fir Mietplatze sollen vorrangig SammelschlieBanlagen ein-
gesetzt werden.

Fir die Haltestelle Langenhorn-Nord sind insgesamt 348 Stellpladtze geplant:

davon neuer Eingang im Westen (Foorthkamp) = 228, davon Anlehnbiigel: 90 FSP und
78 Doppelstockparker und

in SammelschlieRanlagen: 60 FSP als Doppelstockparker
davon Eingang im Norden (Immenhd&ven)- derzeit gem. Vorplanung

Anlehnbigel: rd. 120 FSP (davon grofStenteils durch die vorhandenen Briicken tber-
dacht)

Zudem wird eine SchlieRfachanlage mit 12 SchlieRfachern, wovon 1 Fach ein technik-
fach ist, vorgesehen. Zusatzlich sind in jedem SchlieSfach Steckdosen fir E-Bike-
Ladegerate vorhanden.

Zusatzliche MaRnahmen

Der Ausbau der B+R-Anlage erfolgt zeitlich im Zuge mit dem barrierefreien Ausbau
der Haltestelle Langenhorn-Nord durch die Hamburger Hochbahn AG. Hieraus resul-
tierte auch ein gemeinsames Plangenehmigungsverfahren, wie auch die spatere ge-
meinsame Umsetzung.

Die Hochbahn hat im Januar 2017 unter laufendem Betrieb mit dem barrierefreien
Ausbau begonnen. Die Haltestelle wird fir den Umbau nicht geschlossen. Es kommt
lediglich zu kurzen Sperrzeiten.
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24

Mit der Fertigstellung des barrierefreien Ausbaus bis Ende des Jahres 2018 soll auch
die B+R-Anlage am neuen Zugangsbereich nach den Qualitatskriterien des B+R-
Entwicklungskonzeptes fertiggestellt werden. Die Bauzeit ist fir Sommer 2018 bis
Ende des Jahre 2018 vorgesehen.

Gegenliber dem zusammenhdngenden Genehmigungsverfahren werden die finanzi-
ellen Zuwendungsmittel getrennt voneinander beantragt. Die Hamburger Hochbahn
AG tragt den Teil der Wiederherstellungskosten, die fiir den barrierefreien Ausbau
entstehen. Ebenso libernimmt die P+R-Betriebsgesellschaft mbH die Kosten, die fir
die Herstellung der B+R-Anlage entstehen.

Der heutige Gehweg parallel zur Bahnlinie wird zukiinftig als gemeinsamer Geh- und
Radweg genutzt. Kosten, die fur die Wiederherstellung dieser dann Mischverkehrs-
flache und daraus resultierenden MalRnahmen fir angrenzende Nebenflichen ent-
stehen, tragen die Hamburger Hochbahn AG und die P+R-Betriebsgesellschaft mbH
anteilig gemaR vereinbarter Kostenteilung.

In der beigefligten Kostenberechnung sind nur die Teilkosten enthalten, die von der
P+R- Betriebsgesellschaft mbH zu tragen sind.

Genehmigungsverfahren

Der Umfang und die Anordnung der geplanten Fahrradabstellanlagen sind in den Ge-
nehmigungsunterlagen zum barrierefreien Ausbau dargestellt und genehmigt wor-
den. Es wurden im Nachgang zur Ausschreibung wegen technischer Abwandlungen
geringfiigige Anderungen in der Anordnung abgeleitet. Die Funktionalitit der Anlage
ist damit nicht in Frage gestellt.

Fiir die B+R-Nutzung der bezirklichen Verkehrsfliche ist gem. geltendem B+R-
Rahmenvertrag eine Sondernutzung von der P+R Betriebsgesellschaft mbH beim Be-
zirk Hamburg-Nord beantragt.

Offentliche ErschlieRung, Freianlagen

Offentliche ErschlieBung

Im Vorfeld der Haltestelle liegt die Stral’e Foorthkamp mit ihren Nebenflachen. Bei-
derseits der StralRe sind Parkplatze angeordnet, die als Park+Ride-Anlagen betrieben
werden.

In unmittelbarer Nahe der Gleisbriicken am bisherigen Haltestelleneingange der U-
Bahn-Linie U1 liegt die Bushaltestelle ,Immenhdven” der Linie 192 (Glashitte Markt /
Langenhorn Markt (Krohnstieg)).

Der Zugang zur neuen Schalterhalle wird tber einen 4 m breiten FuBweg erfolgen,
der von der Briicke Immenhdven bis zum Diekmoorweg parallel zum Bahndamm ver-
[duft. Im nahen zeitlichen Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau wird neben
dem neuen Eingang eine Bike+Ride-Station eingerichtet und hat zur Folge, dass die-
ser Zubringer ebenfalls als Radweg genutzt wird.
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Freianlagen

Die StraRennebenflachen sind griingepragt. Dabei handelt es sich dem Anschein nach
um parkartige Griinrdume, die jedoch keine Grunflachen im Sinne des Hamburger
Grinanlagengesetzes sind, sondern gewidmete Stralenverkehrsflaichen. Sie Uber-
nehmen im Siedlungsumfeld dennoch Griinflaichenfunktionen.

Die Grinrdume haben neben den Rasenflichen einen vielfdltigen Baum- und
Strauchbestand in unterschiedlichen Altersklassen und BaumgrdélRRen: auffallige groRe
Stieleichen am Siidende des Park+Ride-Parkplatzes, Schwarzkiefern im westlichen
Vorfeld der Briicke Immenhdven und gemischte Bestande auf und entlang der Bahn-
boschung.

Ver- und Entsorgungsleitungen
Abwasser

Das Dachflachenwasser wird mit der Oberflachenentwéasserung tGber Hofabldufe im
Pflaster abgefiihrt. Das Oberflachenwasser der Mischverkehrsflache wird durch ein
Quergefalle von 2- 3% in die angrenzende Griinflache geleitet.

Trinkwasser
Nicht vorhanden und nicht erforderlich.

Elektroleitungen

Fiir die FahrradsammelschlieRanlagen und die SchlieRfacher wird ein neuer Hausan-
schluss an die Stromversorgungsanlagen von Hamburg Stromnetz GmbH hergestellt.

Die offentliche Beleuchtung wurde mit dem LSBG abgestimmt. Die Mastleuchten (3
Stk. versetzt, 3 Stk. neu) werden geliefert, gestellt und durch Stromnetz Hamburg an-
geschlossen.

Gas
Nicht vorhanden und nicht erforderlich.
Telekom

Nicht vorhanden und nicht erforderlich.
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3.1

Planung

Die Planung basiert auf folgenden Planen:
aus Machbarkeitsstudie: 8476_N_LP_Versorgungsleitung_150901

Leitungstrassenplan Fa. ARGUS: 2015347-08-002_Leitungstrassenplan LPH3_ 2016-
11-15

Variantenuntersuchung
Standortpriifung neuer Eingang Foorthkamp

Die beabsichtigte Baumalinahme zur Umsetzung des Bike+Ride-
Entwicklungskonzeptes am neuen Eingang Foorthkamp wurde im Rahmen einer
Standortpriifung unter verschiedenen Varianten als Vorzugsvariante ausgewahlt. Fol-
gende Gesichtspunkte flossen in die Entscheidung ein:

» Uberpriifung von Standortalternativen im Umkreis von max. 50-75m vom bis-
herigen Eingang

Stralle Immenhdven sowie neuen Eingang StraRBe Foorthkamp

e Untersuchung von 10 Standortmoglichkeiten nach den Kriterien:
Distanz zu Eingdngen der Haltestelle

Eingriffe in Natur und Landschaft

Wirkung auf das Ortsbild

Ausbaufahigkeit

Kapazitat

Vorschlag A: kompakte Lésung am neuen Eingang

Vorschlag B: gestreute Losung

Vorschlag C: Einbeziehung des Flurstiicks 9648

(siehe Prasentation ,,B+R Uberpriifung von Standortalternativen” vom 22.06.2016)

Die Vorzugsvariante A bietet eine rdaumliche Dichte von Uberdachten Fahrradstell-
platzen in unmittelbarer Ndhe beider Eingdnge der Haltestelle Langenhorn-Nord so-
wie entlang des Geh- und Radweges in Form offener Anlehnbiigel, die beide Bereiche
sichtbar verbinden.

B+R-Typen in Anlehnung an Bedarf 2025

Bedarf 2025 Planung Foorthkamp Vorplanung
Immenhdven
Anlehnbiigel: 230 FSP 50 FSP 128 FPS
davon liberdacht: 166 FSP 118 FSP 96 FSP
SammelschlieRanlagen: 54 FSP 60 FSP )

Mietboxen: - - -

Ausblick auf Variantenprifung Standort unter der Bricke Immenhdven
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3.2

3.3

Fir den Bereich der B+R-Anlagen unterhalb der Gleisbriicke am alten Eingang liegt
derzeit eine Vorplanung vor, die sich an den Bedarfszahlen 2025 des B+R-
Entwicklungskonzeptes orientiert und die gestalterische Einheit beider Eingangsbe-
reiche forciert.

Gebaude

Es sind keine MaBnahmen an Gebduden geplant.

Freianlagen

Fiir den Neubau missen auf der Westseite des Bahndammes einige Baume gefallt
werden. Die naturschutzrechtlichen Erfordernisse im Zusammenhang mit den Bau-
entnahmen sind in einem gesonderten Fachbeitrag ,Naturschutzrechtliche Eingriffs-
regelung” dargelegt und geregelt. Der Fachbeitrag sieht eine Wiederanpflanzung von
Baum- und Strauchvegetation auf den verbleibenden Boschungsflachen vor.

Nach Abschluss der BaumaRnahmen sind eine Wiederherstellung der Flachen sowie
eine Anpassung an die neu geschaffene Situation erforderlich. Die Wiederherstellung
betrifft Baustelleneinrichtungsflachen, deren Oberflaichen nach Ende der Bauarbeiten
wieder in den urspringlichen Zustand versetzt werden. Dabei handelt es sich Wesent-
lichen um Flachen des Gehweges und den angrenzenden Rasenflaichen. GemalR Ent-
wurfsrichtlinie Hamburg Standard ER4 Anlage 1 wird das Quergefélle der zukiinftigen
Mischverkehrsflache auf 3% angepasst. Das hat zur Folge, dass die angrenzenden Fla-
chen entsprechend angeglichen werden.

Der grundlegende, offene Charakter der Freiflaichen kann weitgehend bewahrt blei-
ben.

Im nahen Umfeld des neuen Eingangs auf der Westseite der Bahnbdschung werden
Flachen, die heute Rasen- und Strauchflachen sind, in Wege- und Platzflaichen umge-
wandelt. Die Gestaltung des Vorplatzes (knapp 150 gm) zum Eingang wird beriicksich-
tigen, dass das Fahrgastaufkommen mafgeblich auch von den Zustrémen aus dem
Westen (Wohnbebauung und Schule im Verlauf Foorthkamp nach Westen) und Si-
den (Wohnbebauung im Verlauf Diekmoorweg) bestimmt werden wird. Die Platzan-
lage wird sich 6ffnen, um aus allen Richtungen gut erreichbar zu sein. Die Platzgestal-
tung weitet sich demgemal’ nach Stiiden und Norden auf. Nach Westen wird ein neu-
er Durchgang durch das zentrale Rasenbankett hergestellt.

Sudlich des Eingangs gestaltet sich die B+R-Anlage mit den lberdachten Stellplatzen
und SammelschlieBanlagen. Dafur wird eine ca. 300 m? groRe Platzfliche angelegt.
Die an diesen Platz flach auslaufende Bahnb&schung wird mit einer ca. 0,90 m hohen
Stutzmauer abgefangen, der drei in Reihe gestellte SammelschlieBanlagen vorgela-
gert sind. Der Abstand von ca. 45 cm zwischen Stiitzmauer und SammelschlieBanla-
gen ergibt sich aus den Dimensionen ihrer Fundamente.

An diese SammelschlieRanlagen gliedert sich nérdlich eine SchlieRfachanlage fur 12
Facher mit

Uberdachung an.
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34

3.5

Bei den liberdachten Stellpldtzen schiitzt eine Dachkonstruktion mit Kragarmen auf
einer Lange von ca. 20 m die Anlehnbiigel vor Witterungseinfliissen. Die Uberdachung
gewadhrt weitestgehend freien Blick, ist mit Glas transparent ausgestattet und wird
nach dem Verlauf der Mischverkehrsflache ausgerichtet. Damit bleiben die Raumkan-
ten der Bestandssituation erhalten.

Die Anlehnbugel, die sich nordlich entlang der Mischverkehrsflache befinden, werden
offen ausgefihrt.

Die Uberarbeitung der Stellplatzsituation am alten Eingang unter den Gleisbriicken
(Immenhoven) hat bereits planerisch begonnen, ist aber nicht Teil dieser MaRnahme.

Oberflachen

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus wird die Eingangsflache zur neuen Schalter-
halle mit Pflaster im MaR 25x37,5 im 1/3-Reihenverband belegt.

Das quadratische Pflastermall der Fliesen im Eingangsbereich wird durch Platten
50x50 im Belag wieder aufgenommen und belebt die Flache des Vorplatzes durch
Plattenbander, die in unterschiedlichen Abstanden zueinander liegen.

Weiterhin finden die Platten als optischen Ubergang zwischen der Mischverkehrsfl3-
che und dem Vorplatz zur Schalterhalle sowie zur B+R-Flache Verwendung und schaf-
fen dadurch eine Zusammengehorigkeit der Flachen. Das Plattenband wird mit fester
Fuge hergestellt.

Die Wiederherstellung der Flache des bisherigen Gehwegs als Mischverkehrsflache
erfordert entsprechend der Entwurfsrichtlinien ER2-4 Hamburg Standard mehrere
Anpassungen, wie einen differenzierteren Regelaufbau, den Austausch des Belages
von urspriinglich 50x50-Betonplatten hin zu einem Beton-Pflasterbelag mit Pflaster-
mald 25x25 sowie die Herstellung eines Quergefalles von 3%. Angleichungen der Ne-
benflichen (meist Rasen) sind somit ebenfalls erforderlich. An den Ubergingen
Diekmoorweg wird der Belag an den Bestand angeglichen. Am Ubergang
Diekmoorweg werden Bodenindikatoren den Wechsel vom Fullgdngeriiberweg zum
Geh- und Radweg hervorheben.

Die B+R-Flache siidlich angrenzend an den Vorplatz der neuen Schalterhalle definiert
sich durch einen Beton-Pflasterbelag im MaR 25x37,5 im 1/3-Reihenverband. Die
Fortfihrung der Platzgestaltung des Vorplatzes in der B+R-Flache beschreibt eine
Homogenitit und Zugehdrigkeit beider Funktionen. Diese Fliche nimmt die Uber-
dachung fiir 40 Anlehnbiigel sowie 3 SammelschlieBanlagen auf. An den Ablaufstellen
derer Dachentwasserungen wird der Belag in festen Fugen hergestellt. Entlang der
Mischverkehrsflache im nordwestlichen Bereich grenzt die Flache fiir die offenen
Anlehnbiigel an, welche durch Betonplatten im Maf 50x50 definiert ist.

Beschilderung

Die Prifung auf Beschilderung der Mischverkehrsflache wurde durch das PK34

StraRenverkehrsbehorde Hamburg durchgefiihrt und fiir nicht erforderlich erklart.
Ebenso ist eine Fahrbahnmarkierung verzichtbar.
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3.6

3.7

3.8

3.9

Stiitzwande

Parallel zur Boschungskante in Nord-Stid-Richtung wird als Absicherung eine Stiitz-
wand aus Winkelelementen gebaut (OK-H6he ca. 0,90 m lber GOK). Die Notwendig-
keit des Eingriffes in den Bdschungskorper ergibt sich aus der notwenigen Dimensio-
nierung der B+R-Fliche fiir die SammelschlieRBanlagen, Uberdachung sowie Bewe-
gungsraume zum Rangieren der Rader.

Das feine Wurzelwerk des flach wurzelnden Bestandsbaumes, der stidlich in unmit-
telbarer Nahe der B+R-Flache steht, verhindert eine gesenkte Angleichung des Geldn-
deniveaus an das Niveau der B+R-Flache und erfordert demzufolge eine weitere Win-
kelstlitzwand in Ost-West-Ausrichtung (OK-Hohe ca. 0,90m in Bdschungsnahe sowie
0,20-0,30m im weiteren Verlauf tiber GOK Pflaster).

Moblierung
Die 50 Fahrradstellplatze an offenen Anlehnbigeln (Bedarf 2025) nordwestlich ent-
lang der Mischverkehrsflache in Ndhe des alten Einganges

Ldnge 1,00m, Hohe 0,80m (iber Belag, mit Regelabstand 1,00m (gem. B+R- Entwick-
lungskonzept Kapitel 5.3.1)

Uberdachungen fiir 6ffentliche Fahrradstellplitze

Errichtung einer zweifligeligen Uberdachung fiir insgesamt 118 Fahrradstellplitze,
davon 40 Stiick an Anlehnbtigeln und 78 als Doppelstockparksystem stidlich des neu-
en Einganges der Haltestelle Langenhorn-Nord.

Die gesamte B+R-Moblierung wird aus dem Bike+Ride Rahmenvertrag abgerufen. Die
Méblierungsgestaltung ist mit der Landesplanung abgestimmt. Uberdachungen
Doppelstockparker, FahrradsammelschlieRanlagen und SchlieRfachsysteme sind mit
einer Farbbeschichtung DB 703 einheitlich gestaltet.

Uberdachung fiir vermietbare Fahrradstellplitze

Errichtung von 3 SammelschlieBanlagen mit einer Mindestkapazitdt von insgesamt 60

Mietplatzen (Bedarf 2025) siidlich des neuen Einganges der Haltestelle Langenhorn-
Nord.

Die Anlagen sind bei einer lichten Héhe von 3,00m mit Doppelstock-Parksystemen
ausgestattet. Sie erhalten eine eigene Beleuchtung und eine elektronische Schlielung
mit TFT- Display und Pin-Code-Tastatur.
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3.10

3.11

3.12

3.13

3.14

SchlieRfacher

Eine Einheit mit 12 SchlieRfachern, davon ein Technikfach mit TFT-Display zur Steue-
rung und Offnung der Facher.

Zusatzlich sind in jedem SchlieRfach Steckdosen fiir E-Bike-Ladegerate vorhanden.

Die SchlieSfachanlage befindet sich in unmittelbarer Nahe der SammelschlieBanlagen
und erhélt eine Uberdachung, die sich gestalterisch an die Uberdachung der Fahrrad-
stellplatze anlehnt.

Elektrotechnische Anlagen

Die Fahrradsammelschliefanlagen und die SchlieRfachanlage bendtigen jeweils eine
eigene Stromzufuhr. Hierfiir wird eigens ein Stromhausanschluss hergestellt. Fiir die
B+R-Anlagen wird kein Strom aus der Haltestelle sowie kein Strom aus dem Netz fir
die offentliche Beleuchtung genutzt. Der Hausanschlusskasten befindet sich stidlich
auf der B+R-Flache seitlich der SammelschlieRfanlage.

Beleuchtung

Fiir die AuBenanlagen des barrierefreien Ausbaus werden 2 Mastleuchten des Be-
standes versetzt werden missen. Fiir die B+R-Anlagen werden 3 zuséatzliche Mast-
leuchten gesetzt. Die versetzten und neuen Standorte wurden mit dem LSBG abge-
stimmt.

Entwasserungstechnische Anlagen

Die Ableitung des Oberflachenwassers erfolgt auf der Flaiche der B+R-Anlagen sowie
auf dem Vorplatz der neuen Schalterhalle jeweils durch 2 Hofabldufe und wird in eine
gemeinsame Leitung mit 2 neuen Revisionsschachten gefiihrt. Die Ermittlung der Ge-
samtregenwassermenge erfolgte im Rahmen der Genehmigungsplanung.

Anfallendes Boschungswasser, welches auf die Stiitzwand trifft, kann nicht mittels

Drainagestrang abgeleitet werden, da Anschlussleitungen nicht vorhanden sind. Des-
halb erfolgt die Ableitung durch punktuelle Durchldsse in den Winkelstiitzelementen
Uber Drainagerohre in eine starker dimensionierte Frostschutzschicht der Pflasterfla-
che parallel verlaufend zur Stiitzmauer (Dicke 0,45m statt 0,25m).

Anschluss an vorhandene StraRenverkehrsflachen

Die B+R-Anlagen werden liber den gemeinsam genutzten Geh- und Radweg erreicht,
der parallel zum Bahnsteigkorper verlduft, die im Norden an die StraRe Foorthkamp
anschlieRt (absatzfreier Ubergang auf Radweg) und im Siiden an den Diekmoorweg
(FuRgédngeriiberweg mit Bodenindikatoren und abgesenkter Borde).
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4.1

4.2

4.3

4.4

Baudurchfiihrung

Allgemeines, Bauzeit

Die Ausfihrung der Bike+Ride-MalRnahme fligt sich in den Bauablauf des barrierefrei-
en Ausbaus ein. Die Fertigstellung ist bis Ende des Jahre 2018 vorgesehen.

Baustelleneinrichtungsflachen

Fiir Baustelleneinrichtungsflachen werden vorwiegend o6ffentliche Flachen genutzt. Es
wird analog zu bisher durchgefiihrten MaBnahmen davon ausgegangen, dass offentli-
che Flachen kosten- und lastenfrei zur Verfligung gestellt werden. Im Falle der in An-
spruch genommen Flachen der P+R-Anlage wird mit der P+R- Betriebsgesellschaft
mbh eine entsprechende Vereinbarung getroffen (siehe Genehmigungsplanung).

Die Baustelleneinrichtungsflache (BE) wird im Bereich der Griinanlage zwischen der
StralRe Foorthkamp und dem Bahndamm sowie auf einem Teil des Parkplatzes einge-
richtet. Die Baustellenzufahrt erfolgt (iber die bestehende Zufahrt zum P+R-Bereich.

Nach Beendigung der Baumalinahme fiir den barrierefreien Ausbau erfolgt die Errich-
tung der B+R-Anlage. Die hiervon nicht betroffenen Flachen werden gemafld ihrem
vormaligen Zustand wiederhergestellt.

Kampfmittel

siehe Bescheid vom 19.04.2016 (Genehmigungsplanung), Auszug:

,Die Flache wird nicht als Verdachtsflache gemaR §1 (4) KampfmittelVO (Verordnung
zur Verhiitung von Schaden durch Kampfmittel) eingestuft. Nach heutigem Kenntnis-
stand sind keine MalRnahmen nach §6 (2) KampfmittelVO notwendig.”

Baugrund, Schadstoffe, Altlasten, Grundwasser
Uber die erkundete Tiefe weist der Baugrund die folgende Schichtung auf:

e Sandige Auffiillung (Bahndamm), schluffig, locker bis sehr locker gelagert
* Geschiebelehm/Geschiebemergel, steif bis halbfest und halbfest

e Beckenschluff, steife Konsistenz

e gewachsene Sande, mitteldichte und dichte Lagerung.

Die untersuchten Boéden sind nach LAGA-TR Boden dem Zuordnungswert Z1
(Z1Boden) zuzuordnen.

Das Grundwasser steht als Schichtwasser oberhalb des bindigen Horizonts an. Fiir den
Neubau des barrierefreien Zugangs zur U-Bahn-Haltestelle sowie fiir die Umsetzung
des B+R- Entwicklungskonzeptes werden als anzusetzende Bemessungswasserstande

e als hochster charakteristischer Schichtwasserstand: +23,0 mNN und
* als niedrigster charakteristischer Grundwasserstand: +17,0 mNN angegeben.
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4.5

4.6

4.7

5.1

Umweltbelange, Ersatz- und AusgleichsmaRnahmen

Die Umweltbelange wurden im Rahmen der Vorprifung gem. Hamburger UVP-Gesetz
behandelt. Gemald der Untersuchung ist nicht zu erwarten, dass erhebliche nachteili-
ge Umweltauswirkungen durch das geplante Bauvorhaben auftreten.

Im Fachbeitrag ,Naturschutzrechtliche Eingriffsreglung” wurden die Beeintrachtigung
von Natur und Landschaft beschrieben, bewertet und entsprechende Kompensati-
onsmaBnahmen bestimmt.

Die BaumaBnahmen fir die Bike+Ride-Anlage verdandern die Sachverhalte nur uner-
heblich. Es sind keine weiteren Untersuchungen erforderlich.

Abhdngigkeiten zu BaumaRnahmen Dritter

Parallel stattfindende MaRBnahmen Dritter im Planungsbereich sind derzeit nicht be-
kannt.

Beweissicherungsverfahren

Es handelt sich um 6ffentliche Flachen. Entsprechende Verfahren sind nicht gefordert
worden.

Erlauterungen zu Kosten von Leistungen und EinzelmalBnahmen

Die in der Kostenermittlung enthaltenen Leistungen und Mengenansatze beziehen
sich auf die Leistungsteile die durch die P + R-Betriebgesellschaft mbH zu erbringen
sind.

Dartiber hinaus werden Anschlussleistungen und Arbeiten von der Hochbahn im
Rahmen des barrierefreien Ausbaues durchgefiihrt.

Kosten von Leistungen und EinzelmaBnahmen

Die fiir das Bauvorhaben ermittelten Kosten kénnen der anliegenden Kostenberech-
nungstabelle entnommen werden. Im Folgenden werden insbesondere einzelne Posi-
tionen zur Verdeutlichung inhaltlich beschrieben.

5.1.1 Baustelleneinrichtung

Hier sind die Kosten fiir die allgemeine Baustelleneinrichtung (z.B. Einrichten, Vorhal-
ten und Rdumen; Verkehrssicherung; Sduberung u. A.) enthalten.

Die Kosten fiir die Baustelleneinrichtung werden mit 3% der ermittelten Kosten der
KG 500 bewertet.
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5.1.2 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Nicht erforderlich.

5.1.3 Kampfmittel
Siehe Abschnitt ,,Baudurchfiihrung”. Nicht erforderlich.

5.1.4 Baugrund, Schadstoffe, Altlasten, Grundwasser
Siehe Abschnitt ,,Baudurchfiihrung”. Nicht erforderlich.

5.1.5 Baunebenkosten

Baunebenkosten sind in der Kostengruppe 700 beriicksichtig. Darin enthalten sind

Kosten fir:

. Eigenleistungen der P + R-Betriebsgesellschaft mbH

J Beschriftung und Beschilderung der Anlage

. Ingenieursleistungen fir die Vermessung nach dem Neubau

. Honorare fir die Freianlagenplanung ab der Leistungsphase 5 bis 8 (gem. HOAI)
. Kosten flr eine Er6ffnungsinformation

. Kostenvarianz und Kostenrisiken

5.1.6 Kostenvarianz

GemaR den Vorgaben der VV-Bau wird dieser Zuschlag mit +/- 15 % - entspricht dem
Schwierigkeitsgrad mittel — angesetzt.

Die Kostenvarianz in Hohe von 7,5 % ist in der anliegenden Kostenberechnung von
der Kostengruppe 100-600 ausgewiesen.

Die Kostenvarianz ist in der anliegenden Kostenberechnungstabelle ausgewiesen.

Aufgrund der Kleinteiligkeit der Mallnahmen und der Anschlusspunkte in den Rand-
bereichen sowie den prozentualen Unsicherheiten im Vergleich zu groReren Bauvo-
lumen wird flir den Bau der B+R-Anlage an der Haltestelle Langenhorn Nord der
Schwierigkeitsgrad mittel angesetzt.

5.1.7 Kostenrisiken

Aufgrund des Bauens im Bestand, ausstehender finaler Abstimmungen sowie der
noch nicht vorliegenden Ausfiihrungsunterlagen und Ausschreibungsergebnisse er-
geben sich folgende Kostenrisiken:

. Preissteigerungen
Auf Grund des geringen Abstandes zwischen dem Zeitpunkt der Erstellung der
Kostenberechnung und dem Baubeginn wird kein Zuschlag fiir Preissteigerung
erhoben.

. Bauen im Bestand
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5.2

Aufgrund kleinflachiger Arbeiten kénnen Probleme im Anschluss an den Be-
stand und den dort vorhandenen Baugrund entstehen. Das Kostenrisiko wird
aufgrund dessen mit 2% bewertet.

Erlduterung nach Kostengruppen (Kgr. 500 - AuRenanlagen)

GemaR DIN 276 umfasst die Kostengruppe 500: "Kosten der Bauleistungen und Liefe-
rungen fir die Herstellung aller Gelande- und Verkehrsflachen, Baukonstruktionen
und technische Anlagen auBerhalb des Bauwerks, soweit nicht in Kostengruppe 200
erfasst. In den einzelnen Kostengruppen sind die zugehdrigen Leistungen, wie z. B.
Erdarbeiten, Unterbau und Griindungen, enthalten".

Die Einheitspreise basieren auf aktuellen Ausschreibungsergebnissen vergleichbarer
Projekte.

5.2.1 Kostengruppe 210 — Herrichten und ErschlieBen

SicherungsmaBnahmen (KG 211) Schutz von vorhandenen Einrichtungen vor Bescha-
digungen, insbesondere der im Zuge des barrierefreien Ausbaues hergestellter Bo-
schungsmauern im Zugangsbereich, Schutz der vorhanden Oberflaichen und des zu
erhaltenden Bewuchses.

5.2.2 Kostengruppe 510 — Gelandeflachen

Bodenarbeiten (KG 512) in den Bereichen der herzustellenden Belagsfliche und
Stitzmauern des Bereiches der neuen Bike+Ride Anlage.

5.2.3 Kostengruppe 520 — Befestigte Flachen

Kostengruppe 521 - Wege: Befestigte Flache fir den FuR- und Radfahrerverkehr
(gem. DIN 276)

Die Kostengruppe umfasst:

Regelaufbau gem. Entwurfsrichtlinie ER2 Hamburg Standard der Belagsflachen siid-
lich des neuen Einganges sowie im nordlichen Bereich entlang der MVF

e Betonpflaster 37,5/25/7 sowie Betonplatten 50/50/7
e Einfassung Betonplatten 50/50/7 im Moértelbett
e Tiefbordstein 08/20/100 zur Rasenflache (offene Anlehnbiigel)

5.2.4 Kostengruppe 530 — Baukonstruktion in AuRenanlagen

Herstellung einer Stitzmauer (KG 533) auf ca. 21 m Ldnge parallel zum Bahndamm in
Nord-Siid- Richtung (Winkelsteine H 155 cm)

e Herstellen einer Stiitzmauer auf ca. 11 m Ldnge sidlich der B+R-Flache in Ost-
West-Richtung (Winkelsteine H 155 cm auf 3 m, H 60 cm auf 4 m, H 50 cm auf
4 m Lange)

e  Punktuelle Durchfiihrung Drainrohr in Winkelsteinen; Ableitung in Frost-
schutzschicht Punktuelle Durchfiihrung Drainrohr in Winkelsteinen; Ableitung
in Frostschutzschicht
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* Lieferung der neuen Dachkonstruktion (KG 535) der Fahrradabstellanlage mit
einer Dachhohe von 2,80 m zur Aufstellung von Doppelstockparkern, einschl.
Fundamente zur Griindung.

5.2.5 Kostengruppe 540 — Technische Anlage in AuBBenanlagen

Kostengruppe 541 — Abwasseranlagen

e Herstellen von 2 Hofabldufen in der B+R-Flache
e Verlegen und AnschlieBen der Rohre

Kostengruppe 546 — Starkstromanlagen:

e Herstellen eines eigenen Hausanschlusses fiir die Stromversorgung der Sam-
melschlieR- und Schlieffachanlagen

Kostengruppe 549 - Beleuchtung

e Lieferung und Einbau von 3 Stiick neuer Wegebeleuchtungen durch Verkehrs-
anlagen Hamburg

5.2.6 Kostengruppe 550 — Einbauten in AuBenanlagen

Kostengruppe 551 — Allgemeine Einbauten:

¢ 3 SammelschlieBanlagen mit Doppelparksystemen, die parallel zum Bahn-
damm in Reihe aufgestellt fir 60 vermietbare Stellplatze, einschl. Fundamen-
te fur die Grindung und Einbindung in die Verwaltungssoftware

* 45 Anlehnblgel in Reihe, incl. Pulverbeschichtung DB 703, gem. Gestaltungs-
kriterium

» 78 Doppelstockparker fiir die Uberdachung mit einer lichten Héhe von 2,80 m

e Eine SchlieRfachanlage mit 12 Schlieffachern und Dachkonstruktion, einschl.
Fundamente fir die Griindung und Einbindung in die Verwaltungssoftware,

e Abtransport der vorhanden Betonfahrradboxen zur Weiterverwendung zwi-
schenlagern

5.2.7 Kostengruppe 570 — Pflanz- und Saatflachen

Oberboden (KG 571) von den zukiinftigen B+R-Flachen aufnehmen und entsorgen,
Einbau in die Randbereiche hergestellter Oberflachenbefestigungen und Stitzwan-
den
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Wurzelvorhang (KG 573) hinter Stitzmauer im Kronenbereich der Baume herstellen
Rasenflachen (KG 575) entlang der B+R-Anlage
Strauchpflanzung (KG 576) im Bereich der Winkelstlitzwand pflanzen
Schutz von vorhandenen Bdumen (KG 579) herstellen, Gber die Bauzeit vorhalten und
abbauen

5.2.8 Kostengruppe 590 - Sonstige Aullenanlagen

Kostengruppe 591 — Baustelleneinrichtung:

Die Kosten fiir die Baustelleneinrichtung werden mit 3% der ermittelten Kosten der
KG 500 angesetzt.

Die Kostengruppe umfasst:

e die Einrichtung und Raumung der Baustelle, das Vorhalten der Baustelleneinrich-
tung flr samtliche in der Leistungsbeschreibung aufgefiihrten Leistungen,

e die Aufstellung, ggf. Umsetzung und Beseitigung eines mobilen 2 m hohen Bau-
zaun zum Sichern der gesamten Baustelle und die Vorhaltung fir die Dauer der
vertraglichen Ausfihrungsfrist sowie

e Erkundungsuntersuchung gem. LAGA

* Flachenaufmal als Abrechnungsgrundlage

Kostengruppe 594 — AbbruchmaRnahmen:

In dieser Kostengruppe sind die AbbruchmaBnahmen gemal der Auflistung in der
Kostenberechnung aufgefiihrt. Die Materialentsorgung ist, soweit nicht in der folgen-
den Kostengruppe aufgefiihrt, in den Positionen enthalten.

* Rickbau des Bestandweges (Platten, Tragschicht, Bordsteine)

e Die vorhandenen Fahrradboxen werden aufgenommen, gesichert und zum
Wiederaufbau an anderer Stelle abtransportiert. Dies umfasst auch die Her-
stellung der Aufstellflaiche am neuen Standort sowie die Wiederherstellung
der Standortflache am alten Standort.

Kostengruppe 599 - Sonstige MakRnahmen fiir AuBenanlagen, Sonstiges

* Baustellenmittellohn
e Radlader, Minibagger, Verdichtungsgerat

* Digitales UrgelandeaufmaR zur Abrechnung
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6 Finanzierung

Die Haltestelle Langenhorn Nord ist Bestandteil des B+R-Entwicklungskonzeptes, die Finan-
zierung entspricht den Vorgaben der Senatsdrucksache 20/14485.

7 Projektstruktur und Leistungen

Die Planungsleistungen und Bauliberwachung werden an Dritte vergeben. Die Projektkoor-
dinierung und Projektleitung erfolgt durch die P + R-Betriebsgesellschaft mbH (Eigenleistun-
gen).

7.1 Fremdleistungen

Die Fremdleistungen umfassen die Planungs- und Bauliberwachungsleistungen fir die Frei-

anlagen, siehe Bau- und Kostenunterlage.

7.1.1 Aligemeine und iibergeordnete Leistungen

Waéhrend der gesamten Projektlaufzeit sind die Beteiligten, wie z.B. externe Beratung und
Behdrdenvertreter, durch den Projektleiter zu koordinieren.

Die Leistungen sind von dem Projektleiter zu einer vollstandigen Unterlage zusammenzufi-
gen.
7.2 Eigenleistungen P + R-Betriebsgesellschaft mbH

Im Folgenden werden die Eigenleistungen der P + R-Betriebsgesellschaft mbH mit ihrem
Leistungsumfang beschrieben.

Die P + R-Betriebsgesellschaft mbH ist als Vorhabentragerin und Planerin fiir die Durchfiih-
rung der Planungsleistungen verantwortlich, Gbernimmt die Ausfiihrung und die fachliche
Bewertung bzw. Kontrolle der Planungsergebnisse. Dazu wird ein Projektleiter eingesetzt.

Ferner wird das Berichtswesen (u.a. zu Terminen, Kosten und Inhalten) gegeniiber dem
Zuwendungsgeber Uber die Projektsteuerung abgewickelt.

8 Honorarermittlung

Die Honorarermittlung erfolgt getrennt fiir die Fremdleistungen, d.h. fiir die Leistungen, die
im Rahmen des Projektes von Dritten und fir die Eigenleistungen der P +R-
Betriebsgesellschaft mbH entstehen.

Aufgrund der Vorsteuerabzugsfahigkeit der P + R-Betriebsgesellschaft mbH handelt es sich
bei allen dargestellten Werten um Nettobetrage.
8.1 Fremdleistungen

Die Honorare fiir die Fremdleistungen in der Objekt- und Fachplanung, der besonderen Leis-
tungen und der Gutachten werden unter Beriicksichtigung vergleichbarer Leistungen, sowie
unter Beachtung der anrechenbaren Baukosten nach HOAI 2013 ermittelt.
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8.1.1 Ermittlung der Eigenleistungen P + R-Betriebsgesellschaft mbH

Fiir die Ermittlung der Eigenleistungen der P + R-Betriebsgesellschaft mbH wurde mit folgen-
den Annahmen kalkuliert:

» Projektdauer: 12 Wochen
» Mittlerer Stundensatz: 66 €

In der Ist-Abrechnung wird auf die tatsdchlichen Stundensatze pro leistender Kostenstelle
aus der Kostenrechnung der P + R-Betriebsgesellschaft mbH zurlickgegriffen, die von diesen
66 € abweichen kdnnen. Insofern handelt es sich bei dem o.a. Stundensatz um einen rechne-
rischen Durchschnittswert zur Ermittlung der Eigenleistungskosten.

9 Zusammenstellung

Unter Berlicksichtigung der Fremdleistungen, der Eigenleistungen und der Baukosten erge-
ben sich folgende Gesamtkosten fiir 2016 (siehe Bau- und Kostenunterlage).

Hamburg, den 12.07.2018
P + R-Betriebsgesellschaft mbH

Anlagen

- Anlage A Kostenberechnung
- Anlage B Lageplan Entwurf
- Anlage C Lageplan Flache/Masse Bike+Ride
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