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Larm macht krank — nachtliche Tempo-Reduzierung am Krohnstieg und am Gehlengraben
Stellungnahme der Behdrde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation

Sachverhalt

Der Regionalausschuss Langenhomn-Fuhlsbuttel-Alsterdorf-Gro3 Borstel hat sich in seiner Sitzung
am 19.12.2011 mit dem oben genannten Thema auf Grundlage eines Antrages der GAL-Fraktion
befasst.

Die Anderungen aus einem Ergénzungsantrag der SPD-Fraktion wurden in den Antrag der GAL-
Fraktion Gbernommen.

Abschlielend hat der Regionalausschuss folgende Beschlussempfehlung mehrheitlich mit den
Stimmen der SPD-, der CDU-, der GAL- und der Die Linke-Fraktion bei Gegenstimme der FDP-
Fraktion beschlossen:

,Das Vorsitzende Mitglied der Bezirksversammlung setzt sich daflr ein,

1. dass die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) und die Behdorde flr
Inneres und Sport (BIS) fir die Stralden Krohnstieg und Gehlengraben prifen, welche
Minderung der Larmbelastung durch die Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
in der Zeit von 22h bis 6h zu erwarten ist und mit welchen Kosten die Umsetzung einer
solchen MalRnahme verbunden ware;

2. dass das Ergebnis der Prifung dem Regionalausschuss durch eine Vertreterin oder einen
Vertreter der BWVI/BIS vorgestellt wird;

3. dass eine Vertreterin oder ein Vertreter der BWVI den derzeitigen Sachstand der
Strategischen Larmaktionsplanung (Stufe 2) im Hinblick auf die nachzuverfolgenden
Malnahmen, -insbesondere die Stralten Krohnstieg und Gehlengraben betreffend-
vorstellen moge.*

Begriindung:

Larm macht krank. Larm ist fir die meisten Menschen die gréf3te Umweltplage. Studien belegen,
dass bei Menschen, die durch Larmbelastigungen an Schlafstérungen leiden, das Risiko steigt zu



erkranken. Larm ist nach dem Rauchen das zweitgrofite Risiko fur einen Herzinfarkt. Das
Umweltbundesamt stellt fest: ,Niemand bleibt in Deutschland von Larm verschont. Ein Grofteil der
Bevolkerung flhlt sich von Larm belastigt oder leidet unter einem zu hohen Gerauschpegel.*
(www.umweltbundesamt.de/uba-info-presse/uba-podcast/index.htm - Beitrag ,Larm macht krank®)
Die EU-Umgebungsrichtlinie fordert die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur ,Regelung der
Larmprobleme* (§47d Bundes-Immissionsschutzgesetz). Zu diesem Zweck wurden in allen
Hamburger Bezirken im Jahr 2009 Larmforen veranstaltet. Eine Gutachterliche Bewertung der
Ergebnisse des Larmforums im Bezirk HH-Nord wurde im November 2009 vorgestellt. Die
Ergebnisse der Larmforen sind im Strategischen Larmaktionsplan (LAP) zusammengefasst.
Hieraus wird derzeit der LAP Stufe 2 entwickelt.

Das Gutachten befasst sich in seiner Auswertung auch mit der StralRe Krohnstieg. Der
Krohnstieg ist eine Ringstralle mit einer taglichen Verkehrsbelastung von ca. 13.500 Fahrzeugen
je Tag und Richtung.

Die angrenzenden Ein- und Mehrfamilienhduser sind einer Larmbelastung von teilweise tiber 70
dB(A) ausgesetzt. Die Gutachtliche Bewertung der Ergebnisse des Larmforums im Bezirk HH-
Nord ermittelten die Larmrelevanz unter Berlcksichtigung der Faktoren Larmbelastung und
Anzahl der betroffenen Anwohner. Die Larmbelastung wurde mit ,hoch“ bewertet. Aufgrund der
Anzahl der betroffenen Anwohner wurde hier die Einstufung ,sehr hoch“ vorgenommen; nach
Verschneidung der beiden Faktoren ermittelt das Gutachten eine sehr hohe Larmrelevanz fir die
Stralde Krohnstieg und ihre Anwohner. Im Ergebnis der gutachterlichen Bewertung genannte
nachzuverfolgende Malinahmen lassen in ihrer Umsetzung noch auf sich warten.

Modellversuche in anderen Stadten mit hoher Larmbelastung durch Stralienverkehr (z.B. Berlin)
haben durch eine nachtliche Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h gute Erfolge bei
der Larmminderung erzielt. Diese MalRnahme scheint auch bei der Stral’e Krohnstieg zielfuhrend
zu sein, um eine Minderung der Belastung fir die Anwohner zu erreichen. Diese Ansicht teilt auch
das Bezirksamt Hamburg-Nord (vgl. Kleine Anfrage Nr. 89/2011,Punkt 5).

Gleiches gilt fiir die Stral’e Gehlengraben als Teil des Ringes 3.
Der Hauptausschuss folgt der Beschlussempfehlung einstimmig.
Hierzu nimmt die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation wie folgt Stellung:

Der StraRenabschnitt Krohnstieg /Gehlengraben ist Teil des Hauptverkehrsstral’ennetz
Hamburgs. Die Hauptverkehrsstrallen bilden in Hamburg ein Grundnetz mit folgenden
wesentlichen Kriterien und Merkmalen:

- Gewahrleistung der Funktionstichtigkeit des StralRennetzes aus gesamthamburgischer
Interessenlage
- Abwicklung des Ubergeordneten Verkehrs durch Bindelung auf leistungsfahig
ausgebauten Stralden, die in der Folge oft hohe Verkehrsbelastungen aufweisen
- Ruckgrat zur zuverlassigen Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs und des strallengebunden
Offentlichen Personennahverkehrs (Busverkehr)

In den Wohngebieten Hamburgs werden im nachgeordneten Stral3ennetz im Sinne einer héheren
Aufenthalts- und Wohnqualitat i.d.R. Verkehrsberuhigungen vorgenommen und Tempo-30-Zonen
eingerichtet.

Im Rahmen der Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie wird von der Behorde fiir
Stadtentwicklung und Umwelt ein Larmaktionsplan zur langfristigen Reduzierung der vom Larm
betroffenen Personen entwickelt. Nachdem im ersten Verfahrensschritt zunachst ein strategischer
Larmaktionsplan auf gesamtstadtischer Ebene erarbeitet wurde, sind Mallnahmenvorschlage aus
der Bevolkerung zusammengetragen und gutachterlich bewertet worden. Im derzeit laufenden
zweiten Verfahrensschritt wird der Fokus auf straRenbezogene Malinahmen gerichtet und es
werden fur Abschnitte des Strallennetzes, an denen viele Bewohnerinnen und Bewohner
larmbelastet sind, MalRnahmenvorschlage erarbeitet. Pro Bezirk sollen mindestens zwei



hochbelastete Verkehrswege oder Gebiete ausgewahlt, fir ein mdgliches ,Sofortprogramm
Larmsanierung“ vorgeschlagen und schlief3lich im Larmaktionsplan Hamburg®“ (Stufe 2) dargestellt
werden.

Bei der Larmminderungsplanung stellt die Geschwindigkeitsreduktion eine mdgliche Mallhahme
dar. Die Einrichtung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral’en kann jedoch die Funktionalitat der
Hauptverkehrsstrallen beeintrachtigen und Auswirkungen auf das umgebende Stral’ennetz
haben, beispielsweise Verdrangungseffekte ins nachgeordnete Strallennetz. Daher ist eine
Entscheidung Uber die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduktion immer eine Abwagung
unterschiedlicher Interessen. Ein gesetzlicher Anspruch auf eine Geschwindigkeitsreduktion
besteht nicht.

Ein Bestandteil des strategischen Larmaktionsplans ist daher die Erstellung eines
~-gesamtstadtischen Geschwindigkeitskonzepts®, mit dem die Auswirkungen und die Umsetzbarkeit
von Geschwindigkeitsreduzierungen im gesamtstadtischen Zusammenhang dargestellt und
beurteilt werden kénnen. Die Erkenntnisse aus dieser Untersuchung, deren Durchfuhrung derzeit
vorbereitet wird, sind erforderlich, um fachliche Einschatzungen im Rahmen von
Einzelfallprufungen vornehmen zu kénnen. Aufgrund der bis mindestens Mitte 2013 laufenden
Untersuchungen nimmt die BWVI zurzeit Abstand von Einzelfallentscheidungen.

Grundsatzlich ist nach wissenschaftlichen Erkenntnissen davon auszugehen, dass bei einer
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h und einer
entsprechenden Absenkung des tatsachlichen Geschwindigkeitsniveaus eine
Schallpegelminderung von 2 bis 3 dB(A) erreicht werden kann.

Mit den vorliegenden Erkenntnissen ist die Entsendung eines Behordenvertreters der BWVI
zurzeit entbehrlich. Sollte eine Berichterstattung zum Sachstand der Larmaktionsplanung im
Allgemeinen weiterhin gewlinscht sein, wird empfohlen, eine Vertreterin oder einen Vertreter der
federfiihrenden Behorde flir Stadtentwicklung und Umwelt einzuladen.

Die Bezirksversammlung nimmt Kenntnis und Uberweist die Vorlage in den zustandigen
Regionalausschuss.

Dagmar Wiedemann

Der Hauptausschuss hat die Drucksache in seiner Sitzung am 05.06.2012 in den
Regionalausschuss Langenhorn-Fuhlsbuttel-Alsterdorf-Grofd Borstel Uberwiesen.

Beschlussvorschlag

Um Kenntnisnahme wird gebeten.

Der Regionalausschuss Langenhomn-Fuhlsbuttel-Alsterdorf-Grof3 Borstel hat die Mitteilung in
seiner Sitzung am 18.06.2012 vertagt.

Anlage/n:
ohne Anlagen



