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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

2.1

Aufgabenstellung und Grundlagendaten

Am 27.07.2017 wurde die Fahrradstral’e Leinpfad zwischen HudtwalckerstralRe
und Fernsicht offiziell eréffnet. Der Bezirk Hamburg-Nord vergab 2016 den Auftrag
zur Evaluation der MalRnahme. Diese beinhaltet vor, wéhrend und nach Abschlufd
der BaumaRRnahme Verkehrserhebungen, Verkehrsbeobachtungen und Parkraum-
erhebungen an bestimmten Knoten und Querschnitten durchzufihren. Mit diesen
Daten soll untersucht werden, ob die Einrichtung der FahrradstraRe zu einem An-
stieg des Radverkehrs gefiihrt hat. Die Verkehrsbeobachtungen an zwei ausge-
suchten Punkten sollen es erméglichen, etwaige Konflikte zwischen den motorisier-
ten und nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern zu dokumentieren.

Des Weiteren sollten Unfalldaten des zustéandigen Polizeikommissariats 33
(PK 33), sowie Stellungnahmen vom PK 33, ADAC und ADFC zur Umsetzung der
Fahrradstral3e eingeholt werden.

Datenaufnahme
Verkehrserhebung

In den Jahren 2016, 2017 und 2018 wurden jeweils an einem Normalwerktag (Di.-
Do.) und an einem Sonntag Verkehrserhebungen zwischen 0 — 24 Uhr an folgenden
Knoten durchgefuhrt:

K1: Leinpfad / Klarchenstral3e / Goernestralde
K2: Leinpfad / Maria-Louisen-Stral3e / Streekbriicke

Dabei wurden Fuf3génger, Radfahrer und Kfz (getrennt nach Pkw und Lkw) aufge-
nommen.

Zahltage (mit Wetterdaten):

2016: Sonntag, 03.07. (bis 19°C, trocken, 9 Std. Sonne)
Dienstag, 05.07. (bis 21°C, Schauer ab Mittag, 5 Std. Sonne)

2017: Dienstag, 04.07. (bis 21°C, nachts Schauer, tags trocken, 8 Std. Sonne)
Sonntag, 16.07. (bis 18°C, Schauer ab Mittag, bedeckt, 1 Std. Sonne)

2018: Sonntag, 10.06. (bis 22°C, Schauer um 8 und 20 Uhr, bedeckt)
Dienstag, 12.06. (bis 17°C, trocken, bedeckt)

In der folgenden Abbildung 1 ist die Lage der beiden Erhebungsstellen im Strafl3en-
netz dargestellt:
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Abb. 1 Lage der Erhebungs- und Beobachtungsstellen 2

1) Stadtkarte von Hamburg, Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung Hamburg
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

2.2

2.3

24

Verkehrsbeobachtung

2016, 2017 und 2018 wurden jeweils an einem Normalwerktag (Di.-Do.) und an ei-
nem Sonntag Verkehrsbeobachtungen zwischen 5 — 24 Uhr an folgenden Quer-
schnitten durchgefihrt:

Q1: Leinpfad, Hohe Haus Nr. 106
Q2: Leinpfad / MOvenstralie

An den Querschnitten sollten mogliche Konflikte zwischen allen Verkehrsteilneh-
mern (Kfz, Radfahrer, FuRganger) beobachtet und dokumentiert werden.

Beobachtungstage waren:

2016: Sonntag, 03.07.; Dienstag, 05.07.
2017: Dienstag, 27.06.; Sonntag, 16.07.
2018: Sonntag, 10.06.; Dienstag, 12.06.

In der Abbildung 1 ist die Lage der beiden Beobachtungsstellen im Stral3ennetz
dargestellt.

Parkraumerhebung

In den Jahren 2016, 2017 und 2018 wurden jeweils an einem Normalwerktag (Di.-
Do.) und an einem Sonntag Parkraumerhebungen im Leinpfad zwischen Hudtwal-
ckerstraf3e und Fernsicht durchgefuhrt:

2016: Sonntag, 03.07. (20 — 21 Uhr); Dienstag, 05.07. (10 - 11 Uhr)
2017: Sonntag, 25.06. (20 — 21 Uhr); Dienstag, 27.06. (10 — 11 Uhr)
2018: Sonntag, 10.06. (20 — 21 Uhr); Dienstag, 12.06. (10 — 11 Uhr)

Unfalldaten

Vom PK 33 wurden zum Vergleich Unfalldaten fir folgende Zeitraume zur Verfu-
gung gestellt:

August — Dezember 2015
Januar — Mai 2016
August — Dezember 2016
Januar — Mai 2017
August — Dezember 2017
Januar — Mai 2018

SCHMECK - JUNKER Ingenieurgesellschaft mbH, Gotenstral3e 14, 20097 Hamburg
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

2.5 Stellungnahmen

Zum Umbau des Leinpfads wurden Stellungnahmen vom PK 33, dem ADAC und
dem ADFC eingeholt.

3. Auswertung und Darstellung der Erhebungsergebnis se
3.1 Verkehrserhebungen
3.11 Kfz-Verkehr

In den folgenden Tabellen werden die Verkehrsbelastungen der Knoten K1 und K2
der drei Aufnahmejahre (getrennt fir Sonntage und Dienstage) gegenubergestellt.

Knoten K1: Leinpfad / KlarchenstralRe / Goernestralde
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Abb. 2 Erhebungsskizze Kfz fir den Knoten K1
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 4 6 8 Summen
von Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw
0] 113 0] 225 0 82 0| 420 0
2 - Leinpfad N 0 86 0] 160 1 58 0] 304 1
0] 103 0] 158 0 70 0] 331 0
109 0 0 47 0] 755 0] 911 0
4 - Klarchenstralle 100 0 0 48 of 778 0| 926 0
101 0 0 54 0| 607 0] 762 0
98 0 27 0 0 36 0| 161 0
6 - Leinpfad S 164 0 26 0 0 25 1| 215 1
83 0 19 0 0 38 0] 140 0
81 0] 399 0] 122 0 0] 602 0
8 - GoernestralRe 64 0| 471 0 99 0 0 0| 634 0
70 0| 336 0 72 0 0 0| 478 0
288 0] 539 0| 394 0| 873 0] 2094 0
Summen 328 0] 583 0] 307 1| 861 1| 2079 2
254 0] 458 0] 284 0] 715 0] 1711 0

Tab. 1 Pkw/Lkw Daten Knoten Leinpfad / Klarchenstral3e / Goernestralle
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr

Nord
Leinpfad
|
|
|
82 225 113
[ 109 100 101 g S
%8 161 86 755 778 607 <——
70 158 103 |
47 48 54
Goernestr. : ffffffffff
’ 81 64 70 | Klarchenstr.
West [ Ost
—> 399 471 336 | 36 98 27
26 164 2
— ¥ 122 99 72 | & 15% 28
| 38 83 19
|
|
Leinpfad
Siid

Abb. 3 Kfz Daten Knoten Leinpfad / KlarchenstralRe / Goernestralle
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 4 6 8 Summen

von Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw [ Pkw | Lkw | Pkw | Lkw
0| 130 0| 207 2| 163 2| 500 4

2 - Leinpfad N 0 94 0| 154 2| 112 0| 360
0 97 1| 153 2| 113 0| 363 3
212 5 0 0| 132 3| 1744 6| 2088 14
4 - Klarchenstralle 179 4 0 0 97 51 1556 21 1832 11
189 8 0 0 83 3| 1343 7| 1615 18
170 6 51 3 0 62 0| 283 9
6 - Leinpfad S 84 2 47 0 0 74 1| 205 3
113 1 40 1 0 0 57 1| 210 3
138 of 770 0| 180 0 0 0| 1088 0
8 - Goernestralle 122 0] 762 21 158 3 0 0] 1042 5
104 0| 723 2| 136 4 0 0| 963 6
520 11] 951 3| 519 5] 1969 8| 3959 27
Summen 385 6| 903 2| 409 10| 1742 3| 3439 21
406 9| 860 4| 372 9| 1513 8| 3151 30

Tab. 2 Pkw / Lkw Daten Knoten Leinpfad / Klarchenstral3e / Goernestral3e
Werte fir Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr

Nord

2

Leinpfad

165 209 130
112 156 94
113 155: 98

\
\
\
\
135 102 86 h
Bamest } __________
_f 138 122 104 ‘ Klarchenstr.
\
\
\
\

217 183 197 -

1750 1558 1350 €——

West Ost
62 176 54

75 86 47
58 114 41

—p 770 764 725

v 180 161 140

T

Leinpfad

6

Std

Abb. 4 Kfz Daten Knoten Leinpfad / KlarchenstralRe / Goernestralle
Werte fir Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

Ein Vergleich der drei Zahltage laft erkennen, dass die Kfz-Verkehrsmengen am
Knoten Leinpfad / Klarchenstra3e / Goernestrale sonntags und normalwerktags
insgesamt abgenommen haben. Diese Tendenz wird insbesondere im Vergleich
der Daten aus 2016 (ein Jahr vor Eroffnung der Fahrradstral3e) und 2018 (ein Jahr
nach Eroffnung der Fahrradstraf3e) deutlich.

Im Leinpfad, nordlich Klarchenstral3e, sank der Anteil der Kraftfahrzeuge am Sonn-
tag um 17% (von 708 auf 585 Kfz). Im Leinpfad, sidlich KlarchenstralRe, reduzierte
sich der Anteil der Kraftfahrzeuge um 23% (von 555 auf 424 Kfz). Die Ost-West-
Verkehre KlarchenstraRe — GoernestralRe verringerten sich ebenso deutlich.

An beiden Sonntagen herrschte trockenes und mit 19°C bzw. 22°C warmes Wetter.
Offensichtlich konnte zumindest ein Teil der ,Alster-Spazierganger”, die mit dem
Pkw anfahren, durch die Beschilderung der Fahrradstral3e mit ,Anlieger frei* ver-
drangt werden.

Ein ahnliches Bild ergibt sich fur den Kraftfahrzeugverkehr an einem Dienstag. Hier
verringerte sich der Anteil der Kraftfahrzeuge im ndordlichen Knotenarm um 16%
(von 1035 auf 781 Kfz) und im sudlichen Knotenarm um 27% (von 816 auf 594
Kfz). Durch die ,Anlieger frei“ - Beschilderung werden offensichtlich auch werktags
Durchgangs- und Parksuchverkehre zumindest teilweise abgehalten, den StraRen-
zug Leinpfad zu nutzen.

Der Anteil des Schwerverkehrs liegt am Wochenende gegen 0%. Werktags betragt
der Schwerverkehrsanteil ca. 1%. Hier ist davon auszugehen, dass es sich dabei
fast ausschlieRlich um Quartiersversorgungsverkehre im Ziel- und Quellverkehr
handelt (Millabfuhr, Dienstleister, Baustellenverkehre etc.)

Knoten K2: Leinpfad / Maria-Louisen-StralRe - Streekbriicke

Abb. 5 Erhebungsskizze Kfz fir den Knoten K2
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 3 6 7 Summen
von Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw Pkw Lkw
0 o| o4 o| 193 o| 132 419
2 - Leinpfad N 0 o| 101 o| 132 o| o4 327
0 ol 75 o| 124 o| 102 301
89 0 0 o| s0 0| 2818| 102| 2957 102
3"\8"322;3"%36”' 87 1 0 o| 38 1| 2872 92| 2097| 94
87 0 0 o| 34 0| 2221 90| 2342| 90
2 0 1 0 0 1 0 4
6 - Leinpfad S 2 1 1 1 0 5 0 8
2 0 2 0 4 0 4 0 12
88 0| 3441 97| 200 0 0 o| 3738| o7
7'2"3222\2}‘3,{7“' 69 0| 4999| 113| 110 1 0 o| s178| 114
70 0| 2000 92| 117 0 0 o| 3096| 92
179 0| 3s36| 97| 452 0| 2951| 102| 7118[ 199
Summen 158 2| 5101| 114| 280 2| 2971 92| 8s10| 210
159 0| 2086| 92| 279 0| 2327| 90| s751| 182

Tab. 3 Pkw / Lkw Daten Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Straf3e / Streekbriicke
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr

Nord
Leinpfad
I 3l K/
4—| l |->| L \\/
| 7
fﬁq’b‘ A 7
132193 94| 0™ 5% Nord-Ost
| 27
94 132 101 o _ o0
102 124 75| <
//
-
- | 1 2 1
o 5 3 2
O 9 |
o> e N |4 2 2
“60/ (o)
= % 6;\’\7« 1 |
AN
Stid-West //v)‘ o :
|
Leinpfad
Siid

Abb. 6 Kfz Daten Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-StralRe / Streekbriicke
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 3 6 7 Summen
von Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | Pkw | Lkw Pkw Lkw
ol of 165] of 214 2 195 574
2 - Leinpfad N ol ol 106] ol 150 of 132] o 388
ol of 15| 3| 123| 2| 13| 3| 37| s
166] 7| o] o| 90| 6|se25| 188| sss1| 201
3'@322}3"&‘?“' 137 ol o o 93| o|si08| 207| 5336| 207
135 3| o o 75| 5|4784| 205| 4904| 213
ol of 1| o ol of o 1
6 - Leinpfad S 0 2 0 3 0 1 0 1
o o 1| 1 ol 3| o 6
107| 1|e00s| 113| 222 6| o| o 6334] 120
7"\3"322;3Lg‘\j{/5e”' 41| o|ss14| 204| 211 o o o e066| 204
105| 1|s5921| 210| 164| 6| o] o e190]| 217
273| 8| 6171| 113| 526| 14|5820] 189 12790| 324
Summen 178| 2| s920| 207| 4s4| o|s5239| 207| 11791 416
242| 4| e6037| 214| 362| 13|4923| 208| 11564 439

Tab. 4 Pkw /Lkw Daten Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Stral3e / Streekbriicke
Werte flr Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr

Nord
Leinpfad
: 20 K/
N
J l L, o e
| R o\ ° (/
196 216 165/ on3 ., & 3% Nord-Ost
132 150 106/ o /g/.\ai,O“‘%
\}
139 125 118, PEg
//
-7
P | 0 0 1
@ /\ AQO |1 2 3
0 N A
o o N |3 2 2
o AQ! Q/\‘b
2 6 ’[Q I
AND A
) ,L'\\ |
Stid-West //v)‘ 2 :
|
Leinpfad
Siid

Abb. 7 Kfz Daten Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Stral3e / Streekbriicke
Werte fir Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

Ein Vergleich der drei Zahltage laft erkennen, dass die Kfz-Verkehrsmengen am
Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Straf3e fur die Relation Leinpfad Nord — Suid sonn-
tags und normalwerktags insgesamt abgenommen haben. Diese Tendenz wird ins-
besondere im Vergleich der Daten aus 2016 (ein Jahr vor Erdffnung der Fahrrad-
stralRe) und 2018 (ein Jahr nach Er6ffnung der Fahrradstral3e) deutlich.

Im Leinpfad, nérdlich Maria-Louisen-StralRe, sank der Anteil der Kraftfahrzeuge am
Sonntag um 23% (von 598 auf 460 Kfz). Im Leinpfad, sidlich Maria-Louisen-
Stral3e, reduzierte sich der Anteil der Kraftfahrzeuge um 36% (von 456 auf 291
Kfz).

An beiden Sonntagen herrschte trockenes und mit 19°C bzw. 22°C warmes Wetter.
Offensichtlich konnte zumindest ein Teil der ,Alster-Spazierganger”, die mit dem
Pkw anfahren, verdrangt werden. Am Nachmittag konnte ein stark erhdhtes Ver-
kehrsaufkommen in der Maria-Louisen-StralRe in Richtung 73 aufgenommen wer-
den. Urséchlich hierfur waren umfangreiche Sperrungen in der Hamburger Innen-
stadt zwischen 14 und 18 Uhr (u.a. Lombardsbricke) auf Grund des Hamburg-
Triathlons. Hier nutzten offensichtlich etliche Kraftfahrzeugfuhrer die Mdglichkeit,
die Alster nordlich der AuRBenalster behinderungsfrei zu queren.

Ein ahnliches Bild ergibt sich fur den Kraftfahrzeugverkehr an einem Dienstag. Hier
verringerte sich der Anteil der Kraftfahrzeuge im ndordlichen Knotenarm um 26%
(von 858 auf 628 Kfz) und im sudlichen Knotenarm um 29% (von 541 auf 382 Kfz).

Durch die ,Anlieger frei* - Beschilderung an diesem Knoten werden offensichtlich
auch werktags Durchgangs- und Parksuchverkehre zumindest teilweise abgehal-
ten, den Straf3enzug Leinpfad zu nutzen.

Der Anteil des Schwerverkehrs liegt am Wochenende gegen 0%. Werktags betragt
der Schwerverkehrsanteil ca. 2%. Hier ist davon auszugehen, dass es sich dabei
fast ausschlieRBlich um Quartiersversorgungsverkehre im Ziel- und Quellverkehr
handelt (Mullabfuhr, Dienstleister, Baustellenverkehre etc.)

SCHMECK - JUNKER Ingenieurgesellschaft mbH, Gotenstral3e 14, 20097 Hamburg
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

3.1.2 Radverkehr

In den folgenden Tabellen werden die Verkehrsbelastungen der Knoten K1 und K2
der drei Aufnahmejahre (getrennt fir Sonntage und Dienstage) gegenibergestellt.

Knoten K1: Leinpfad / KlarchenstralRe / GoernestralRe

s

g8 Alster

Goerne strafle

Abb. 8 Erhebungsskizze Radverkehr flr den Knoten K1

SCHMECK - JUNKER Ingenieurgesellschaft mbH, Gotenstral3e 14, 20097 Hamburg

12



Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 4 6 8 Summen
von Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr
0 75 664 60 799
2 - Leinpfad N 0 48 468 46 562
0 78 847 80 1005
66 0 36 335 437
4 - KlarchenstralRe 27 0 41 279 347
68 0 59 459 586
618 47 0 80 745
6 - Leinpfad S 438 41 0 78 557
720 89 0 166 975
48 304 121 0 473
8 - Goernestralle 49 261 106 0 416
98 457 119 0 674
732 426 821 475 2454
Summen 514 350 615 403 1882
886 624 1025 705 3240

Tab. 5 Radverkehre Knoten Leinpfad / Klarchenstral3e / GoernestralRe
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr

Nord

2

Leinpfad

JIL

60 664 75
46 468 48
80 847 78

l

l

\

l
Gosmest. SR 2N
’ 48 49 98 | Klarchenstr.

\

l

\

l

\

66 27 68 g S

335 279 459 <4——

Ost
80 618 47

78 438 41
166 720 89

—> 304 261 457

} 121 106 119

1T

Leinpfad

6

Sid

Abb. 9 Radverkehre Knoten Leinpfad / Klarchenstral3e / Goernestralle
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 4 6 8 Summen
von Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr
0 69 959 55 1083
2 - Leinpfad N 0 120 1458 84 1662
0 136 1473 102 1711
84 81 778 943
4 - Klarchenstralle 112 114 1096 1322
125 128 1096 1349
753 67 0 97 917
6 - Leinpfad S 1290 127 0 189 1606
1258 145 251 1654
56 674 161 0 891
8 - Goernestralle 98 835 178 0 1111
91 1044 208 0 1343
893 810 1201 930 3834
Summen 1500 1082 1750 1369 5701
1474 1325 1809 1449 6057

Tab. 6 Radverkehre Knoten Leinpfad / Klarchenstral3e / GoernestralRe
Werte fir Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr

Nord

2)

Leinpfad

JIL

v 161 178 208

l

| 189 1290 127

| 251 1258 145

T

Leinpfad

6

Sud

D SR B e o
84 1458 120 |
102 1473 136 | 778 1096 1096 €——
81 114 128
i 0
56 98 91 | Klarchenstr.
West | Ost
—> 674 835 1044 97 753 67

Abb. 10 Radverkehre Knoten Leinpfad / Klarchenstrale / Goernestralle
Werte fir Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

Ein Vergleich der drei Zahltage a3t erkennen, dass die Radverkehrsmengen am
Knoten Leinpfad / Klarchenstra3e / Goernestrale sonntags und normalwerktags
insgesamt deutlich zugenommen haben. Diese Tendenz wird insbesondere im
Vergleich der Daten aus 2016 (ein Jahr vor Erdffnung der FahrradstraRe) und 2018
(ein Jahr nach Eréffnung der Fahrradstraf3e) deutlich. Die niedrigen Werte fir 2017
haben ihre Ursache mutmallich in dem sehr wechselhaften Wetter, welches offen-
sichtlich ab Mittag viele Freizeitradler von einer Radtour abhielt.

Die Sonntage 2016 und 2018 liegen wettertechnisch sehr dhnlich. Tagsuber war es
trocken. Die Sonnenscheindauer lag 2016 sogar noch deutlich Uber der von 2018.
Im Leinpfad, nérdlich Klarchenstral3e, stieg der Anteil der Radfahrenden am Sonn-
tag um 23% (von 1531 auf 1891 Radfahrende). Im Leinpfad, stdlich Klarchenstra-
Re, wuchs der Anteil um 34% (von 1485 auf 2000 Radfahrende). Ostlich (Klar-
chenstraf3e) und westlich (Goernestral3e) des Knotens nahm der Anteil der Radfah-
renden um 40% bzw. 45% ebenfalls deutlich zu.

Eine grofRe Steigerung ergibt sich fir den Radverkehr an einem Dienstag. Hier
steigerte sich der Anteil der Radfahrenden im noérdlichen Knotenarm um 61% (von
1976 auf 3185) und im sudlichen Knotenarm um 63% (von 2118 auf 3463). Fir den
Ostarm (Klarchenstral3e) lag die Steigerung bei 52%, fir den Westarm bei 53%
(Goernestraf3e). Allerdings ist zu bertcksichtigen, dass es in 2016 ab mittags
Schauerwetter gab. Ein Abgleich mit dem Fahrraddauerpegel ,An der Alster / Gur-
littinsel“ ergibt im Vergleich der beiden Dienstage einen Anstieg der Radverkehrs-
menge um ,nur* 37% (von 7819 auf 10700 Radfahrende). Ein Vergleich der beiden
Zuwachse zeigt trotz der Wettersituation deutlich, dass von einem Uberproportiona-
len Anstieg der Radverkehrsmenge im Leinpfad ausgegangen werden kann. In
2017 liegen die Werte kurz vor der Eréffnung der Fahrradstral3e fast gleich auf mit
den Werten aus 2018. Dieses gilt auch fur den Pegel ,Gurlittinsel* mit 10712 Rad-
fahrenden.

Knoten K2: Leinpfad / Maria-Louisen-Stral3e / Streekbriicke

Lein ool

Abb. 11 Erhebungsskizze Radverkehr flr den Knoten K2
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 3 6 7 Summen
von Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr
0 28 728 69 825
2 - Leinpfad N 0 29 511 58 598
0 53 823 134 1010
54 0 32 537 623
3- S'Vt'ra;rigaé"l\?gise”' 50 35 460 545
72 106 1071 1249
582 24 112 718
6 - Leinpfad S 434 38 75 547
731 109 193 1033
105 630 167 902
! 'S'Vt'fgrigaé"so\;‘vise”' 83 574 121 778
153 1059 261 1473
741 682 927 718 3068
Summen 567 641 667 593 2468
956 1221 1190 1398 4765

Tab. 7 Radverkehre Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Straf3e / Streekbriicke
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr
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Abb. 12 Radverkehre Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-StralRe / Streekbriicke
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

nach 2 3 6 7 Summen

von Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr | Radverkehr
0 30 1082 100 1212
2 - Leinpfad N 0 52 1605 148 1805
0 51 1652 146 1849
43 0 85 1156 1284

3 - Maria-Louisen-
Strake NO 83 118 1614 1815
60 171 2017 2248
807 72 109 988
6 - Leinpfad S 1310 85 209 1604
1435 138 216 1789
82 1276 174 0 1532

7 - Maria-Louisen-
StraRe SW 181 1662 315 0 2158
168 1930 269 0 2367
932 1378 1341 1365 5016
Summen 1574 1799 2038 1971 7382
1663 2119 2092 2379 8253

Tab. 8 Radverkehre Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Stral3e / Streekbriicke
Werte fir Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr

Nord
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| ny
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|
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Abb. 13 Radverkehre Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-StralRe / Streekbriicke
Werte firr Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

Ein Vergleich der drei Zahltage a3t auch hier erkennen, dass die Radverkehrs-
mengen am Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Straf3e / Streekbriicke sonntags und
normalwerktags insgesamt deutlich zugenommen haben. Diese Tendenz wird ins-
besondere im Vergleich der Daten aus 2016 (ein Jahr vor Erdffnung der Fahrrad-
stralRe) und 2018 (ein Jahr nach Er6ffnung der FahrradstralRe) deutlich. Die niedri-
gen Werte fur 2017 haben ihre Ursache mutmalilich in dem sehr wechselhaften
Wetter, welches offensichtlich ab Mittag viele Freizeitradler von einer Radtour ab-
hielt.

Die Sonntage 2016 und 2018 lagen wettertechnisch sehr ahnlich. Tagstber war es
trocken. Die Sonnenscheindauer lag 2016 sogar noch deutlich Uber der von 2018.
Im Leinpfad, nordlich Maria-Louisen-Stral3e, stieg der Anteil der Radfahrenden am
Sonntag um 26% (von 1566 auf 1966 Radfahrende). Im Leinpfad, stdlich Maria-
Louisen-Stral3e, wuchs der Anteil um 35% (von 1645 auf 2223 Radfahrende). Die
nochmals groBeren Zuwachse in der Nordost-Siudwest-Beziehung (StralRenzug Ma-
ria-Louisen-Stral3e) sind der Veranstaltung Stadtparktriathlon geschuldet.

Eine grofRe Steigerung ergibt sich fur den Radverkehr an einem Dienstag. Hier
steigerte sich der Anteil der Radfahrenden im ndérdlichen Knotenarm um 64% (von
2144 auf 3512) und im sidlichen Knotenarm um 66% (von 2329 auf 3881). Aller-
dings ist zu berlcksichtigen, dass es in 2016 ab mittags Schauerwetter gab. Ein
Abgleich mit dem Fahrraddauerpegel ,An der Alster / Gurlittinsel* ergibt im Ver-
gleich der beiden Dienstage einen Anstieg der Radverkehrsmenge um 37% (von
7819 auf 10700 Radfahrende). Ein Vergleich der beiden Zuwéachse zeigt deutlich,
dass von einem Uberproportionalen Anstieg der Radverkehrsmenge im Leinpfad
ausgegangen werden kann. In 2017 liegen die Werte fur die Relation Leinpfad (in
beiden Richtungen) kurz vor der Er6ffnung der FahrradstraRe fast gleichauf mit den
Werten aus 2018. Dieses gilt auch fur den Pegel ,Gurlittinsel* mit 10712 Radfah-
renden. Fir die Relation Streekbriicke — Maria-Louisen-Straf3e liegen die Steige-
rungen mit 64% im Nordostarm (Maria-Louisen-Strafe) und 63% im Sudwestarm
(Streekbriicke) gleichauf mit den Zuwachsen im Leinpfad.

Zur Darstellung der Radverkehrsmengenentwicklung in den Jahren 2016, 2017 und
2018 werden, getrennt nach Richtung und Wochentag, vier Querschnittswerte he-
rangezogen. Aus der Knotenzahlung Leinpfad / GoernestralBe (K1) sind dies die
Querschnitte Leinpfad, nordlich und sidlich der Goernestraf3e. Aus der Knotenzah-
lung Leinpfad / Streekbriicke (K2) werden die Querschnitte Leinpfad, nérdlich und
sudlich der Streekbriicke herangezogen. Zur Bildung eines Mittelwertes werden die
jeweils zusammengehdrigen vier Werte (Jahr, Wochentag und Richtung) addiert
und durch vier geteilt.

Das folgende Diagramm stellt die Ergebnisse in vier Entwicklungslinien dar. Bei der
Entwicklung des Radverkehrsaufkommens spielt auch das Wetter eine entschei-
dende Rolle. Fir die Beurteilung sind deshalb die Fakten und Erlauterungen der
Abschnitte 2.1 und 3.1.1 zu bertcksichtigen.
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

Radverkehrsentwicklung Sonntag

1200

1057
1000 /

843 /e
800 N
\ / = Sonntag, Ri.

734 \ 610 / Krugkoppel

= Sonntag, Ri.
Hudtwalckerstralie

600

546

400

Radverkehrsmenge 0 -24 Uhr

200

2016 2017 2018
Erhebungsjahr

Diagramm 1: Radverkehrsentwicklung Sonntag (Mittelwert Uber vier Querschnitte)

Radverkehrsentwicklung Dienstag (Normalwerktag)

2400

2000 1813 1865

1600 f/
/ﬁ:a 1645 = [ienstag, Ri.
1209 Krugkoppel
P

= [ienstag, Ri.
Hudtwalckerstralie

1200

800 932

Radverkehrsmenge 0 -24 Uhr

400

2016 2017 2018

Erhebungsjahr

Diagramm 2: Radverkehrsentwicklung Dienstag (Mittelwert Gber vier Querschnitte)
3.1.3 Fullverkehr

In den folgenden Tabellen werden die Verkehrsbelastungen der Knoten K1 und K2
der drei Aufnahmejahre (getrennt fiir Sonntage und Dienstage) gegenlbergestellt.
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

Knoten K1: Leinpfad / KlarchenstralRe / Goernestralde
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Abb. 14 Erhebungsskizze FuRverkehr fir den Knoten K1

2016 2017 2018
So. Di. So. Di. So. Di.
Querschnitt Richtung
. N - 26 601 | 236| 499| 349| 624| 405
2 - Leinpfad N
S-62 750 258| 654| 366| 730| 427
. 0-84 458 | 332 414| 422 697| 690
4 - Klarchenstralle
W - 48 436 380 412| 414 526| 673
. N —62 815 295| 702| 503| 712| 509
6 - Leinpfad S
S —26 939| 367| 852| 510| 832 499
O-84 480 331| 402| 373| 795| 705
8 - GoernestralRe
W - 48 483 329| 405| 375 610| 720
ein 2481 | 1264 | 2170 1656 2763 | 2314
Summen
aus 2481 | 1264 | 2170 1656 2763 | 2314
Tab. 9 FuRverkehre Knoten Leinpfad / KlarchenstraRe / Goernestralle
Werte fir Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr
Werte fur Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr
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Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

Knoten K1: Leinpfad / Maria-Louisen-Stral3e / Streekbriicke

|
}@

Abb. 15 Erhebungsskizze Ful3verkehr fir den Knoten K2

Lein pied

2016 2017 2018
So. Di. So. Di. So. Di.
Querschnitt Richtung
) N 824 410| 700| 555| 866| 473
2 - Leinpfad N
S 933| 469| 871| 552 975| 496
3 - Maria-Louisen- NO 559 568 495 607 621 661
Strale NO SW 566| 496| 484| 657 635| 657
) N 843| 475| 660| 213| 755| 580
6 - Leinpfad S
S 1111 489 931 243] 812 581
Strafie SW SW 754| 590| 716| 332| 687| 656
ein 3248 | 2057 | 2842 | 1737| 2986 | 2371
Summen
aus 3248 | 2057 | 2842 | 1737 | 2986 | 2371

Tab. 10 FuRverkehre Knoten Leinpfad / Maria-Louisen-Stral3e / Streekbriicke
Werte fur Sonntag 03.07.2016 / 16.07.2017 / 10.06.2018 0 - 24 Uhr
Werte fur Dienstag 05.07.2016 / 04.07.2017 / 12.06.2018 0 - 24 Uhr

SCHMECK - JUNKER Ingenieurgesellschaft mbH, Gotenstral3e 14, 20097 Hamburg

21



Evaluation Fahrradstral3e Leinpfad

3.2

Verkehrsbeobachtung

Leinpfad zwischen Haus Nr. 97 und 104 (Abb. 1: Q1)

Sonntag, 03.07.2016, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurden im gesamten Zeitraum keine nennenswerten Konflikte beobachtet. Rad-
fahrerende befuhren fast ausschlie3lich die Fahrbahn. Zwischen Hudtwalckerstra-
3e und Goernestral3e existierte auch vor dem Umbau zur Fahrradstrafl3e kein Rad-
weg. Es wurden nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem Geh-
weg beobachtet. Jogger benutzten vereinzelt auch die Fahrbahn.

Dienstag, 05.07.2016, 05:00 — 24:00 Uhr

Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum nur zwei nennenswerte Konflikte
beobachtet. Um 08:22 Uhr sowie um 11:44 Uhr muf3ten Pkw-Fahrer durch Ruck-
wartsausweichen den entgegenkommenden Kfz- und Radverkehr vorbeilassen (ein
Hindernis war im Bildausschnitt nicht zu erkennen. Die Fahrgasse erlaubte an die-
ser Stelle kein aneinander vorbeifahren. Im ersten Fall verhielten sich mehrere
Radfahrer sehr undiszipliniert, in dem sie den vor ihnen fahrenden Pkw, wahrend
des Vorbeifahrens an dem ausgewichenen Fahrzeug, links auf der Fahrbahn und
dem Gehweg uberholten. Radfahrerende befuhren fast ausschliel3lich die Fahr-
bahn. Zwischen Hudtwalckerstral3e und Goernestral3e existierte auch vor dem Um-
bau zur FahrradstralRe kein Radweg. Es wurden nur sehr vereinzelt radfahrende El-
tern mit Kindern auf dem Gehweg beobachtet. Jogger benutzten vereinzelt auch
die Fahrbahn.

Dienstag, 27.06.2017, 05:00 — 24:00 Uhr

Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum folgende nennenswerte Konflikte
beobachtet:

Um 10:07 Uhr mul3ten Pkw-Fahrer durch Rickwartsausweichen den entgegen-
kommenden Kfz- und Radverkehr vorbeilassen. Um 13:14 behindert ein DHL-
Fahrzeug den Durchgangsverkehr. Um 17:27, 18:23 und 18:47 zwingen Pkw und
Lkw im Bereich der Einengung (Haus Nr. 105) den vorfahrtsberechtigten Verkehr
zu warten. Radfahrer befuhren fast ausschlie3lich die Fahrbahn. Es wurden nur
sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem Gehweg beobachtet. Jog-
ger benutzten vereinzelt auch die Fahrbahn. Verkehrsbehinderungen wurden nicht
beobachtet.

Sonntag, 16.07.2017, 05:00 — 24:00 Uhr

Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum keine nennenswerten Konflikte
beobachtet. Radfahrerende befuhren fast ausschlief3lich die Fahrbahn. Es wurden
nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem Gehweg beobachtet.
Jogger benutzten vereinzelt auch die Fahrbahn. Verkehrsbehinderungen wurden
nicht beobachtet.

Sonntag, 10.06.2018, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum keine nennenswerten Konflikte
beobachtet. Radfahrende benutzten fast ausschlie3lich die Fahrbahn. Es wurden
nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem zu den Hausern liegen-
den Gehweg beobachtet. Jogger benutzten vereinzelt auch die Fahrbahn.
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Dienstag, 12.06.2018, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum keine nennenswerten Konflikte
beobachtet. Radfahrende benutzten fast ausschliel3lich die Fahrbahn. Es wurden
nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem zu den Hausern liegen-
den Gehweg beobachtet. Jogger benutzten vereinzelt auch die Fahrbahn.

Leinpfad zwischen Haus Nr. 5 und 11 (Abb. 1: QO2)

Sonntag, 03.07.2016, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurden im gesamten Zeitraum keine nennenswerten Konflikte beobachtet. Ein
Grol3teil der Radfahrerenden befuhr die Fahrbahn. Auf der Alsterseite existierte
noch ein baulicher Radweg. Radfahrerende befuhren auch den baulichen Radweg.
Es wurden nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem zu den Hau-
sern liegenden Gehweg beobachtet.

Dienstag, 05.07.2016, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurde im gesamten Zeitraum nur ein nennenswerter Konflikt beobachtet. Um
07:44 Uhr zwang ein von Nordwest kommender Radfahrer einen von Sudost kom-
menden Pkw-Fahrer mit Pferdeanhanger kurz vor der Einmiindung Mévenstralie
zum Halten. Der Fahrer des Gespanns hatte mehrere parkende Fahrzeuge fast
Uberholt als sich der Radfahrer am Hochbord an dem Gespann vorbeischlangelte.
Durch eine leicht zuriickhaltende Fahrweise des Radfahrers wére der Konflikt ver-
meidbar gewesen. Ein Grol3teil der Radfahrenden befuhr die Fahrbahn. Auf der
Alsterseite existierte noch ein baulicher Radweg, der von einigen Radfahrerenden
auch genutzt wurde. Es wurden nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern
auf dem zu den Hausern liegenden Gehweg beobachtet.

Dienstag, 27.06.2017, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurde im gesamten Beobachtungszeitraum nur ein nennenswerter Konflikt beo-
bachtet. Um 16:32 Uhr nimmt ein aus der Mévenstraf3e links in den Leinpfad ein-
biegender Pkw-Fahrer einem stadteinwérts fahrenden Radfahrer die Vorfahrt und
zwingt diesen zum Anhalten. Radfahrerende befuhren auch die wasserseitige Ne-
benflache (im Schnitt pro Stunde etwa 4 — 5 Radfahrerende). Dabei kam es nicht
zu Konflikten mit querlaufenden oder auf dem Radweg gehenden FulRgangern. Es
wurden nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem zu den Hausern
liegenden Gehweg beobachtet.

Sonntag, 16.07.2017, 05:00 — 24:00 Uhr:
Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum keine nennenswerten Konflikte
beobachtet. Radfahrerende befuhren auch den wasserseitigen Gehweg (im Schnitt
pro Stunde etwa 2 Radfahrerende). Dabei kam es nicht zu Konflikten mit FuRgan-
gern. Es wurden nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem zu den
Hausern liegenden Gehweg beobachtet.
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3.3

Sonntag, 10.06.2018, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum keine nennenswerten Konflikte
beobachtet. Radfahrende benutzten fast ausschlielilich die Fahrbahn. Auf der was-
serseitigen Nebenflache (Gehweg) wurden fast keine Radfahrerenden beobachtet.
Es wurden nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem zu den Hau-
sern liegenden Gehweg beobachtet.

Dienstag, 12.06.2018, 05:00 — 24:00 Uhr:

Es wurden im gesamten Beobachtungszeitraum keine nennenswerten Konflikte
beobachtet. Radfahrende benutzten fast ausschliel3lich die Fahrbahn. Auf der was-
serseitigen Nebenflache (Gehweg) wurden fast keine Radfahrerenden beobachtet.
Es wurden nur sehr vereinzelt radfahrende Eltern mit Kindern auf dem zu den H&u-
sern liegenden Gehweg beobachtet.

Fazit: Die Verkehrsbeobachtungen ergaben an allen Tagen an beiden Querschnit-
ten keine nennenswerten Konflikte.
Parkraumerhebung

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick {iber die Parkraumsituation an den
unter 2.3 genannten Erhebungstagen:

Tab. 11 Parkraumerhebung Leinpfad, Sonntag, 03.07 .2016, 20:00 Uhr
Abschnitt Parkende Parkstande Parkbilanz
Fahrzeuge Anzahl
Bemerkungen
von bis legal |illegal | Y > >
Hudtwalcker- | Klarchen- 113 1 114 162 48 N
stralle stral3e
Klarchen- | = Streek- | 2o | o | 79 126 56 /.
stralle briicke
N Baust. Kanalsei-
i:L'eceklg '\élt? ;Er;' 17 2 19 87 68 te, kein Parken
Nr. 17 - 21
Moven- | cormsicht | 23 | 1 | 24 55 31 /.
stralle
summen | o540 1 4 | 227 430 203
gesamt
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Tab. 12 Parkraumerhebung Leinpfad, Dienstag, 05.0 7.2016, 10:00 Uhr
Abschnitt Parkende Parkstande Parkbilanz
Fahrzeuge Anzahl
Bemerkungen
von bis legal |illegal | Y > >
Hudtwalcker- | Klarchen- 128 2 130 162 32 N
stralle stral3e
Klarchen- | Streek- | g, | | g7 126 39 /.
stralle briicke
N Baust. Kanal-
i%’ecekg '\élt? ;?32- 30 0 30 87 57 seite, kein Park.
Nr. 17 - 21
Moven- | cormsicht | 34 | o | 34 55 21 /.
stralle
summen | o0 |5 | 9gp 430 149
gesamt

Tab. 13 Parkraumerhebung Leinpfad, Sonntag, 25.06 .2017, 20:00 Uhr

Abschnitt Parkende Parkstande Parkbilanz
Fahrzeuge Anzahl
Bemerkungen
von bis legal |illegal | Y > >
Hudtwalcker- | Klarchen- 84 3 87 114 27 N
stralle stral3e
Klarchen- | = Streek- | o) | & | 79 134 64 /.
stralle briicke
N Baust. Kanal-
i%’eceklg '\élt? ;?32- 9 0 9 41 32 seite, kein Park.
Nr. 14 - 17
MEven- Baust. Kanal-
Fernsicht 15 0 15 31 16 seite, kein Park.
stralle
Nr.2-5
summen 05 | g | 181 320 139
gesamt
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Tab. 14 Parkraumerhebung Leinpfad, Dienstag, 27.0 6.2017, 10:00 Uhr
Abschnitt Parkende Fahr- | Parkstande Parkbilanz
zeuge Anzahl
Bemerkungen
von bis legal |illegal | Y > >
Hudtwalcker- | Klarchen- 81 11 92 114 22 N
stralle strale
Klarchen- | Streek- | o) | 14 | 79 134 55 N
stralle briicke
N Baust. Kanal-
i%eci'g Moven- 1 a0 | o | 30 41 11 | seite, kein Park.
Nr. 14 - 17
Méven- Baust. Kanal-
Fernsicht 21 2 23 31 8 seite, kein Park.
stralle
Nr.2-5
Summen | joa |31 204 | 320 96
gesamt

Tab. 15 Parkraumerhebung Leinpfad, Sonntag, 10.06 .2018, 20:00 Uhr
Abschnitt Parkende Parkstande Parkbilanz
Fahrzeuge Anzahl
Bemerkungen
von bis legal | illegal | Y > >
Hudtwalcker- | Klarchen- 83 3 86 114 o8
stralle stralle
N inkl. drei par-
Klarchen- | Streek- | 25| 5 | 75 134 59 kender Boots-
stralle briicke .
anhanger
Streek- Moven-
briicke stralle 18 4 22 41 19
Moven- | cornsicht | 15 | o | 15 31 16
stralle
summen | 4o, |7 98| 320 122
gesamt
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Tab. 16 Parkraumerhebung Leinpfad, Dienstag, 12.0 6.2018, 10:00 Uhr
Abschnitt Parkende Parkstande Parkbilanz
Fahrzeuge Anzahl
Bemerkungen
von bis legal |illegal | Y > >
Hudtwalcker- | Klarchen- 104 5 109 114 5
stralle stralle
" inkl. drei par-
Klarchen- | = Streek- | 25 | 1 | 79 134 55 kender Boots-
stralle briicke ..
anhanger
Streek- Moven-
briicke stralle 24 3 21 41 14
Moven- | comsicht | 26 | 2 | 28 31 3
stralle
summen | o5 |41 | 243 320 77
gesamt

Fir die Parkraumerhebung wurden je Erhebungsjahr ein Dienstag 10 — 11 Uhr und
ein Sonntag 20 — 21 Uhr festgelegt.

An einem Normalwerktag nach 10 Uhr ist die Nutzergruppe der im Quartier arbei-
tenden Beschaftigten erfahrungsgeman stark vertreten. Bei hohem Parkdruck wer-
den von Bewohnern geraumte Parkstande schnell von Beschaftigten und Besu-
chern belegt. 2016 standen im gesamten Stral3enverlauf Leinpfad 430 Parkstande
zur Verfigung. Es wurden jedoch nur 281 parkende Fahrzeuge aufgenommen, was
einer Belegung von 66% entspricht. Durch den Umbau reduzierte sich die Anzahl
der Parksténde fur die Erhebungen 2017 und 2018 um 110 auf 320. An beiden Er-
hebungstagen wurden trotzdem nicht alle Parkstande belegt. 2017 wurden 224
(70%) und 2018 243 (76%) parkende Fahrzeuge aufgenommen. Trotz deutlicher
Reduzierung der Parkstdnde um 25% waren nicht alle Parkstédnde belegt. Ein er-
hoéhter Parkdruck besteht nicht.

Allerdings ist bei der Verteilung der parkenden Fahrzeuge zu beobachten, dal3 in
den Abschnitten Hudtwalckerstraf3e — KlarchenstralRe und Movenstral3e — Fernsicht
die Auslastungen gegen 100% gehen. Im ersten Abschnitt werden etliche Beschéf-
tigte, die im Bereich Hudtwalckerstrae und Winterhuder Marktplatz arbeiten und
das ,Anlieger frei“- Gebot miRachten, vermutet. In den Abschnitten Streekbriicke —
Movenstral3e und MovenstralRe — Fernsicht wurden die legalen Parkmoglichkeiten
zusammen um 50% reduziert. Die Anzahl der parkenden Fahrzeuge in 2016 bis
2018 lag im Schnitt etwa gleichbleibend bei 60 Fahrzeugen. Durch den Umbau
veranderte sich der Auslastungsgrad von 46% (2016) auf 77% (2018).
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3.4

An Sonntagen gegen 20 Uhr wird davon ausgegangen, dass die meisten Fahrzeu-
ge der Nutzergruppe Besucher (der Anwohner und ,Alsterspazierganger®) die
Parkstande im Leinpfad gerdumt haben. Fur alle Erhebungszeitrdume wurden ins-
gesamt jeweils ca. 200 parkende Fahrzeuge aufgenommen. 2016 lag die Belegung
bei 53% und 2018 bei 62%. Das zeigt deutlich, dass auch nach dem Umbau genu-
gend Parkraum zur Verfligung steht. Anders als an einem Normalwerktag sind in
allen Stral3enabschnitten freie Parkstande vorhanden.

Unfalldaten
Anhand der Unfalldaten fir den StralRenzug Leinpfad (HudtwalckerstralRe bis Fern-
sicht) soll Uberprift werden, ob sich die Unfalllage nach Fertigstellung des Umbaus

verandert hat.

Die folgende Tabelle 17 gibt einen Uberblick:

Tab 17 Unfallauswertung der Innenbehérde fir die ZeitrAume

Januar - Mai 2016 / 2017 / 2018 und

August - Dezember 2015 / 2016 /2017

08-12 | 01-05|08-12 | 01-05| 08-12 | 01-05
2015 2016 2016 2017 2017 2018

Anzahl Verkehrsunfalle 16 13 6 8 8 6
Tote 0 0 0 0 0 0
Schwer Verletzte 0 0 0 0 1 0
Leicht Verletzte 0 2 3 1 1 1
Beteiligung Kfz 30 24 7 16 13 10
Beteiligung Radfahrer 1 2 4 0 2 1
Beteiligung FuRgénger 0 0 0 0 1 1

Die Unfallauswertung zeigt deutlich, dass eine Tendenz zu weniger Unféllen be-
steht. Durch die Reduzierung des Kfz-Verkehrs konnte offensichtlich die Beteili-
gung von Kraftfahrzeugen an Unféllen gesenkt werden. Im Gegenzug hat die Er-
hohung des Radverkehrsanteils aber nicht zu einer hoheren Beteiligung dieser
Gruppe an Unféllen gefihrt.
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3.5

Stellungnahmen

Die Stellungnahmen der beteiligten Institutionen werden kommentarlos und mit
dem Originaltext wiedergegeben. Fir den ADAC und ADFC werden an dieser Stel-
le nur die Zusammenfassungen beigeflgt. Die vollstandigen Stellungnahmen kon-
nen den Anhangen 1 und 2 entnommen werden.

Stellungnahme PK 33

Nach Einrichtung der Fahrradstral3e und der damit einhergehenden Aufpflasterung
am Knoten Leinpfad / GoernestralRe war bei vielen Verkehrsteilnehmern anfanglich
eine gewisse Verunsicherung hinsichtlich der Vorfahrtregelung vorhanden.

Diesbeziiglich erreichten viele Nachfragen die hiesige Dienststelle. Inzwischen gibt
es nur noch vereinzelt Nachfragen. Hin und wieder &ufRern Verkehrsteilnehmer
nach wie vor ihr Unverstandnis tber die vorhandene Regelung und winschen sich
eine zusatzliche Beschilderung des Knotens.

Objektiv betrachtet ist der Knoten verkehrssicher. Seit Einrichtung der Fahrradstra-
Re wurde lediglich ein Verkehrsunfall registriert, bei dem eine Vorfahrtverletzung

mit ursachlich war.

Eine Anderung der Vorfahrtregelung oder der Beschilderung ist nicht erforderlich.

Stellungnahme ADAC

Die Einrichtung einer Fahrradstrafl3e im Leinpfad ist gut gelungen. Durch die Sanie-
rungs- und BaumaRnahmen auf der Strecke und in den Knotenpunktbereichen so-
wie die Neuordnung des ruhenden Verkehrs ist ein aufgerdumter bzw. Ubersichtli-
cher, selbsterklarender und damit sicherer Stral3enraum fir den Rad- und Anlie-
gerverkehr und nicht zuletzt auch fur den Ful3gangerverkehr geschaffen worden.

Bau und Betrieb bilden insgesamt eine sinnvolle Einheit. Auch die Vernetzung mit
bereits vorhandenen Velo-Routen und Radverkehrsfiihrungen ist positiv zu bewer-
ten.

Der Leinpfad war bzw. ist fir die Einrichtung einer Fahrradstral3e verkehrlich gut
geeignet. Es handelte sich bereits um eine Wohnstral3e von untergeordneter Be-
deutung (Tempo-30 Zone), die uberwiegend von Anliegern und vom Radverkehr
genutzt wurde. Insofern sind die mit der Fahrradstra3e verbundenen Restriktionen
(Tempo 30, nur noch Anliegerverkehr als Kfz.-Verkehr zugelassen) nicht unverhalt-
nismanig.

Es gibt zurzeit keine Beschwerden von Verkehrsteilnehmern. Die Beflirchtung, dass
die Umgestaltung und der Verlust von 75 Stellplatzen zum Stellplatzmangel fuhrt,
kénnen wir nicht bestatigen.
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Stellungnahme ADFC

Die Fahrradstral3e Leinpfad wird — fur alle offensichtlich — von Radfahrer*innen sehr
gut angenommen, man kann dort meist entspannt und fast autofrei radeln. Dazu
befragte Radfahrer*innen berichten von einem deutlichen Gewinn durch den Um-
bau und fir die Nutzung der Route werden auch schon mal langere Wege in Kauf
genommen.

Einen Gewinn fur Ful3génger stellen die befestigten Gehwege dar. Wir beobachten
auch seit der Umgestaltung keine stérenden Radfahrer*innen mehr in den Neben-
flachen.

Die Freigabe maximal fur Anliegerverkehr, eine Durchfahrtbreite von mindestens
5,50 m sowie geeignete Querungshilfen tUber HauptverkehrsstraRe sollten als Vor-
bild fiir weitere Fahrradstral3e dienen.

Fur eine unnotige Einschrankung der Attraktivitat halten wir die geringe Durch-
fahrtbreite im nordlichsten Abschnitt. Auch sollte die Vorfahrt an der Klarchenstral3e
durch Verkehrszeichen deutlicher herausgestellt werden. Dies wird moglicherweise
sogar noch wichtiger mit dem Ausbau der Veloroute 13, die dort quert.

Insgesamt bewerten wir die Fahrradstrale als sehr positiv, der Umbau des Lein-
pfades ist aus Sicht des Rad- und Ful3verkehrs ein grof3er Erfolg.
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4, Zusammenfassung

Die vorliegende Untersuchung zeigt deutlich, da? der Umbau des Leinpfades zwi-
schen Hudtwalckerstral3e und Fernsicht als Erfolg bewertet werden kann.

Der Radverkehr konnte gesteigert und der gebietsfremde Kfz-Verkehr verringert
werden. Dadurch, dass Radfahrende fast ausschlie3lich die Fahrbahn benutzen,
konnte auch die Aufenthaltsqualitat fur den Ful3verkehr, insbesondere im Abschnitt
stdlich Klarchenstraf3e, deutlich verbessert werden.

Fur Bewohner schlagt der geringere Kfz-Verkehr positiv zu Buche. Trotz einer Ver-
ringerung von Parkstéanden ist es den Bewohnern mdglich, einen Parkstand in der
Néhe der eigenen Wohnung bzw. des eigenen Hauses zu finden.

Ahnlich positiv duBern sich auch ADAC und ADFC in aktuellen Stellungnahmen.
Fur beide Institutionen kann die Ausfiihrung als nachahmenswertes Beispiel gewer-
tet werden.

Einzig die Unsicherheit bei einigen Verkehrsteilnehmern zur Bevorrechtigung der
Fahrradstral3e Leinpfad gegeniber der Klarchenstrale / Goernestral3e und der
Movenstral3e wurden vom ADAC und ADFC kritisch angemerkt. Beide Clubs sehen
in einer zusatzlichen Beschilderung einen Sicherheitsgewinn in Bezug auf die ein-
deutigere Wahrnehmung der Vorfahrtsregelung.

Fur das PK 33 hat der Umbau nicht zu einem Riickgang der Verkehrssicherheit ge-
fuhrt, da keine Steigerung des Unfallaufkommens zu verzeichnen ist. PK 33 emp-
fiehlt daher, keine zusatzliche vorfahrtregelnde Beschilderung (VZ 205, Vorfahrt
gewahren) in der KlarchenstralRe, GoernestralRe und Mdvenstrall3e anzuordnen.
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Anlage 1: Stellungnahme des ADAC (ungekirztes Orig  inal)
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ADAC

ADAC Hansa e.V.

ADAC-Stellungnahme zur
FahrradstraBe Leinpfad zwischen

HudtwalckerstraBRe und Fernsicht

ADAC Hansae.V.

Abteilung Technik und Verkehr
Amsinckstrafie 41

20097 Hamburg

Tel.: 040 — 23 919 215

Fax: 040 — 23 919 240
Hamburg, den 01.09.2018



Allgemeines:

Der ADAC Hansa begrufdt und unterstitzt grundsatzlich den Ausbau und die
Instandsetzung des Radwegenetzes in der Freien und Hansestadt Hamburg. Mit
einem Radverkehrsanteil im Modal Split von zurzeit 15 % (MID) und dem politischen
Ziel einen Radverkehrsanteil von 25 % in den 2020er Jahren zu erreichen, muss
weiterhin massiv in Radverkehrsanlagen investiert werden. Weitere Informationen zu
den Positionen des ADAC Hansa finden Sie in dem ADAC Leitfaden fur die Praxis
,Rad fahren — auf sicheren Wegen“ und dem ADAC Expertendialog, Ausgabe 13.

Erlauterungen und Kritik im Einzelnen:

Unsere Stellungnahme bezieht sich ausschlieBlich auf den Leinpfad zwischen den
Abschnitten Hudtwalckerstralle und Fernsicht. Zu den Planungskosten sowie
Gesamtkosten koénnen wir nicht Stellung nehmen, da uns keine detaillierte
Kostenaufstellung vorliegt, uns sind lediglich die Gesamtkosten von ca. 1,6 Mio. Euro
bekannt.
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HudtwalckerstraBe Bllckrlchtung Wmterhuder Marktplatz Leinpfad rechts
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FahrradstraBe Leinpfad, Ecke Fernsicht, Blickrichtung stadtauswirts

e Der ADAC Hansa hat insgesamt 4 Begehungen nach Umbau in der
Fahrradstralle durchgefuhrt, die letzte am 23.08.2018. Bei allen Begehungen
sind auch stichprobenartig Befragungen von Kfz-Nutzern und Radfahrern
durchgefuhrt worden, die jedoch nicht reprasentativ sind, aber durchaus ein

Stimmungsbild wiedergeben kénnen.
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Radfahrer:

o Beiden Radfahrern ist die Umgestaltung durchgangig positiv bewertet worden.
Insbesondere die deutliche verbesserte Ubersichtlichkeit (aufgeraumter
Straldenraum, eindeutig geregeltes Parken) sowie die ,glatte” Fahrbahn wurden
gelobt.

o I?roblem mit dem Kfz-Verkehr, wie dichtes Auffahren oder riskante
Uberholvorgdnge wurden von den Radfahrern nicht geschildert.

o Einige Radfahrer aulRerten Bedenken bei den ,unklaren Vorfahrtsbeziehungen®.
Sie kdnnten nicht feststellen, ob ,Rechts vor Links" in diesem Abschnitt generell
gegeben ist und wunschen sich eine eindeutige Beschilderung (VZ 306
Vorfahrt, bzw. VZ 205).

o Querungshilfe an der Maria-Louisen-Stralle/Streekbricke wird als gelungen
bezeichnet.

Kfz-Nutzer:

o Stellplatzsituation  (weniger  Stellflachen) wurde nicht bemangelt.
Es liegen dem ADAC Hansa keine Beschwerden, weder von Anwohnern noch
von sonstigen Stellplatznutzern, vor!

o Unklare Vorfahrtsregelung wurde von allen Kfz-Nutzern bemangelt!
Insbesondere im Bereich Knoten Goernestrale/Leinpfad/Klarchenstralle
empfanden die KFZ-Nutzer die Vorfahrtssituation als unklar. Viele gingen von
,Rechts vor Links“ aus. Ahnlich duferten sich einige Nutzer auch Uber die
Situation an der Einmindung Mdvenstral3e/Leinpfad.
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Planung aus Sicht des ADAC Hansa:

o Der ADAC Hansa begrufdt die Einrichtung einer Fahrradstral3e im Leinpfad.
o Die bauliche Ausgestaltung entspricht auch unseren Vorstellungen einer
Fahrradstralle, die da waren:
o Hauptverbindungen des Radverkehrs (hier Veloroute 4) durch
ErschlieBungsstrallen mit niedriger Kfz-Verkehrsstarke.
o Bindelung des Radverkehrs.
o Fahrradstrallen zu Beginn und an Knoten mit deutlichen Markierungen
oder mit baulichen MaRnahmen versehen.
o Bevorrechtigungen der Fahrradstralde gegenuber der einmindenden
Strallen sowie Malnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-
Verkehrs.

o Parkplatzsituation: ca. 320 Stellplatze gezahlt. An den Tagen der

Besichtigungen, waren noch im Schnitt ca. 40 bis 50 Stellplatze vorhanden, so
dass im fulllaufigen Bereich Stellplatze zur Verfugung standen.
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arkpléiie fuBlaufig erreichbar

Vorschlage zur Verbesserung:

o Die Vorfahrtsregelung ist im Sinne der StVO in den Knoten
Goernestrale/Leinpfad/Klarchenstralle wie auch Mdvenstralde zwar eindeutig
durch die Aufpflasterungen (die Fahrradstrale hat Vorfahrt) geregelt, dennoch
scheinen die Verkehrsteilnehmer dies nicht zu (er)kennen. Viele halten es flr
ein ,Rechts vor Links“ Regelung. Gefahrliche Situationen konnten wir aber nicht
beobachten.

o Am sudlichen Ende der Fahrradstral3e ist die gegenuber liegende Aufleitung
(Bordsteinabsenkung) fur den Radverkehr an der Krugkoppel zur Ausfahrt des
Leinpfad versetzt, so dass der Radverkehr einen ,Schlenker® nach rechts fahren
muss, um den Radweg rund um die Auldenalster zu erreichen. Auch fur den
Radverkehr in Fahrtrichtung Norden kdnnte die Einfahrt in die Fahrradstralle
insoweit komfortabler und sicherer gestaltet werden.
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Krugkoppel/Aufleitung verlege

o Im Knotenpunktbereich Maria-Louisen-Stral3e / Leinpfad ist der Radverkehr und
Anliegerverkehr aus der Fahrradstrale wartepflichtig. Das Uberqueren der
Vorfahrstra3e wird durch Baulichkeiten in der Fahrbahnmitte zwar erleichtert,
bei einer weiteren Zunahme des Radverkehrs im Leinpfad wird die markierte
Warteflache in der Fahrbahnmitte, zumindest in den Hauptverkehrszeiten,
kaum ausreichen.

Um sich anbahnenden Unfallgefahren entgegen zu wirken, sollte der Bereich in
regelmaligen Abstanden Uberprift werden. Hier kann ggf. der Bau einer
Lichtsignalanlage fur eine sichere Querung des Radverkehrs erforderlich
werden.
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Querungshilfe

o Schon jetzt wird angeregt, zumindest den ersten PKW-Stellplatz, im
Seitenstreifen auf der Ostseite der Maria-Louisen-Stral’e, zu Gunsten von
Fahrradanlehnbigeln aufzugeben, um die aufgrund des Kreuzungswinkels
beschrankten Sichtverhaltnisse fur den Anliegerverkehr aus dem Leinpfad
(Nord) auf den bevorrechtigten (Rad-)Verkehr auf der Maria-Louisen-Stralle
aus Richtung Osten zu verbessern. Die im Knotenpunktbereich vorhandenen
neuen Fahrradbugel sind bereits ausgelastet. Fur PKW stehen im Umfeld noch
einzelne Parkstande zur Verfigung.
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Zusammenfassung:

Die Einrichtung einer Fahrradstral3e im Leinpfad ist gut gelungen. Durch die
Sanierungs- und BaumaRnahmen auf der Strecke und in den Knotenpunktbereichen
sowie die Neuordnung des ruhenden Verkehrs ist ein aufgeraumter bzw.
ubersichtlicher, selbsterklarender und damit sicherer Straldenraum fiir den Rad- und
Anliegerverkehr und nicht zuletzt auch flr den FuRgangerverkehr geschaffen
worden.

Bau und Betrieb bilden insgesamt eine sinnvolle Einheit. Auch die Vernetzung mit
bereits vorhandenen Velo-Routen und Radverkehrsfihrungen ist positiv zu bewerten.

Der Leinpfad war bzw. ist fur die Einrichtung einer Fahrradstralde verkehrlich gut
geeignet. Es handelte sich bereits um eine Wohnstral3e von untergeordneter
Bedeutung (Tempo-30 Zone), die Uberwiegend von Anliegern und vom Radverkehr
genutzt wurde. Insofern sind die mit der Einrichtung der Fahrradstra3e verbundenen
Restriktionen (Tempo 30, nur noch Anliegerverkehr als Kfz.-Verkehr zugelassen)
nicht unverhaltnismagig.

Es gibt zurzeit keine Beschwerden von Verkehrsteilnehmer. Die Befurchtung, dass
die Umgestaltung und der Verlust von 75 Stellplatzen zum Stellplatzmangel fuhrt,
konnen wir nicht bestatigen
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Anlage 2: Stellungnahme des ADFC (ungekdrztes Orig  inal)
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Hamburg
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Stellungnahme des ADFC Hamburg-Nord zum erfolgten
Umbau des Leinpfades zur Fahrradstralle

1. Vorbemerkung

Der Leinpfad wurde zur Fahrradstrale umgebaut.

Mit dieser MalRnahme wurde nicht nur dem hohen Radverkehrsanteil in dieser StraBe Rechnung
getragen, sondern eine attraktive Strecke auf der Veloroute 4 hergestellt, die auch auf die politisch
beabsichtigte Erhhung des Radverkehrsanteils mit dem Ziel einer Verdopplung bis Mitte der 20er
Jahre ausgerichtet ist. Die Veloroute 4 ist eine wichtige Verbindung aus noérdlichen Stadtteilen in
die Innenstadt und wird von vielen Pendlern genutzt.

Einige Punkte zur Bewertung der Strecke haben wir im folgenden Abschnitt detaillierter
beschrieben:
1. Ausweisung als Fahrradstralle, ,Anlieger frei”
Ruhender Kfz-Verkehr
Sidliche und nordliche Anschlisse
Knoten KlarchenstraRe
Knoten Maria-Louisen-Strale

vk wnN

Unter Abschnitt 3 findet sich unser Fazit zur FahrradstralRe Leinpfad.

2. Detaillierte Analyse und Bewertung

2.1 Ausweisung als FahrradstralRe, , Anlieger frei”

Dass der Kfz-Verkehr gleichbleibend gering oder geringer als zuvor ist, erhoht die Attraktivitat der
StraRe fir FuBganger*innen und Radfahrer*innen, dies wird unterstiitzt durch eine Freigabe nur
fir Anlieger. Daher begriiRen wir die Sperrung von FahrradstralBen fir den Kfz-Durchgangsverkehr
ausdrcklich.

2.2  Ruhender Kfz-Verkehr

Um eine hohere Anzahl an Parkpladtzen zu realisieren, sind im nordlichen Bereich, zwischen
KlarchenstralRe und HudtwalckerstraRe, Parkstande in die Fahrbahn hinein gebaut, die diese auf
4,50 m Breite reduzieren. In diesem Bereich ist ein Nebeneinanderfahren und auch Uberholen
dadurch bei Gegenverkehr nur in den Liicken zwischen den Parkstanden moglich.

Eine Restfahrstreifenbreite neben beidseitigen Parkstanden von 4,50 m bedeutet nach Abzug der
Sicherheitsabstdnde von je mindestens 1 m entlang der Autotiiren, dass noch maximal 2,50 m fiir
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den Zweirichtungsverkehr verbleiben. Fir einzelne Radfahrer*innen ware haufig noch Platz zum
Vorbeifahren, dort warten aber Autofahrer*innen, hinter denen Radfahrer*innen dann ebenfalls
warten mussen. Das flihrt bei dem hier vorhandenen Verkehrsaufkommen zu gegenseitigen
Behinderungen und macht die an sich attraktive Fahrradstrale ohne Not in diesem nordlichen
Bereich deutlich unattraktiver.

2.3 Sudliche und nordliche Anschlisse

Die Fertigstellung der Krugkoppelbriicke wird schon dringend erwartet. Viele Radfahrer*innen
nutzen in Fernsicht und Krugkoppelbricke in beiden Richtungen die Nebenflachen auf der Stdseite
und haben Probleme, die Fernsicht zu Gberqueren. Dies und Konflikte mit FuRgangern, Joggern,
Hunden etc. sollten sich durch die dort geplante konsequente Fiihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn verbessern.

Auch entstehen an der LSA Harvestehuder Weg so lange Wartezeiten, dass sich die (stdliche)
Radwegnutzung schon deshalb anbietet, um unsignalisiert weiter fahren zu kénnen. Dieses
Problem wird der Kreisverkehr hoffentlich weitgehend auflésen.

Auch am nordlichen Ende ist der Anschluss erst noch in Planung.

Obwohl also die FahrradstraRe an sich schon gut befahrbar ist, wirken sich diese problematischen
Anschliisse bzw. Liickenschliisse zur Weiterfahrt noch negativ auf das gesamte Fahrerlebnis aus.

2.4 Knoten GoernestralRe / KldrchenstraRRe

Es gibt Unsicherheiten bei den Verkehrsteilnehmern lber die Vorfahrtsituation an Goernestralle
und KlarchenstraBe. Obwohl die Einmindungen aus diesen Querstralsen aufgepflastert sind und
die Bordsteine gerade entlang des Leinpfad verlegt wurden, die Vorfahrtsituation also eindeutig ist,
gibt es Probleme. Die Annahme, dort gelte weiterhin Rechts-vor-Links, flhrt dort zu
(beobachteten) Beinahe-Unféllen, auch ein tatsachlicher Unfall wurde beobachtet.
Vorfahrtsregelungen sollten an FahrradstraBBen eindeutig erkennbar sein und hier eine
Doppelbeschilderung der als unklar empfundenen Situation vorgezogen werden.

2.5 Knoten Maria-Louisen-StralSe
Die Querungshilfen in der Maria-Louisen-Straf3e erweisen sich als sehr hilfreich. Dadurch, dass man
die Richtungsfahrbahnen nacheinander kreuzen kann, ist das Queren dort meist unproblematisch.

3. Zusammenfassung

Die Fahrradstralle Leinpfad wird - fur alle offensichtlich — von Radfahrer*innen sehr gut
angenommen, man kann dort meist entspannt und fast autofrei radeln. Dazu befragte
Radfahrer*innen berichten von einem deutlichen Gewinn durch den Umbau und fiir die Nutzung
der Route werden auch schon einmal langere Wege in Kauf genommen.

Einen Gewinn flr FuRganger stellen die befestigten Gehwege dar. Wir beobachten auch seit der
Umgestaltung keine stérenden Radfahrer*innen mehr in den Nebenflachen.
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Die Freigabe maximal fiir Anliegerverkehr, eine Durchfahrtbreite von mindestens 5,50 m sowie
geeignete Querungshilfen iber HauptverkehrsstraRen sollten als Vorbild fiir weitere
Fahrradstralden dienen.

Flr eine unnotige Einschrankung der Attraktivitat halten wir die geringe Durchfahrtbreite im
nordlichsten Abschnitt. Auch sollte die Vorfahrt an der KlarchenstralRe durch Verkehrszeichen
deutlicher herausgestellt werden. Dies wird moglicherweise sogar noch wichtiger mit dem Ausbau
der Veloroute 13, die dort quert.

Insgesamt bewerten wir die FahrradstralBe als sehr positiv, der Umbau des Leinpfades ist aus Sicht
des Rad- und FuBverkehrs ein groRRer Erfolg.

Ansprechpartnerin:
Andrea Kupke, ADFC Hamburg, Bezirksgruppe Nord
nord@hamburg.adfc.de
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