_iﬁ

"'—-“"--"..__-—
Freie und Hansestadt Hamburg

Bezirksamt Hamburg-Nord
Bezirksversammlung

Mitteilungsvorlage vorsitzendes Mit- |Drucksachen—Nr.: 21-1038
glied
offentlich Datum: 27.03.2020

Aktenzeichen: 123.50-04

Beratungsfolge

Gremium Datum

Offentlich Hauptausschuss 31.03.2020

Tempo 30 in der Ohlsdorfer StralRe!
Stellungnahme der Polizei Hamburg

Sachverhalt:

Der Regionalausschuss Eppendorf-Winterhude hat sich in seiner Sitzung am 20.01.2020 mit
0.g. Thematik auf der Grundlage eines gemeinsamen Antrages der GRUNEN-Fraktion und der
SPD-Fraktion befasst und einstimmig folgende Beschlussempfehlung verabschiedet:

Das Vorsitzende Mitglied der Bezirksversammlung mdge sich bei der zustandigen Fachbehoérde
daflir einsetzen, dass in der Ohlsdorfer Stralde auch aufgrund der dort beheimateten Kitas eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 angeordnet wird.

Begrindung:

Die Ohlsdorfer Straf3e wird taglich in beide Richtungen von Pkw, Bussen und Lkw stark frequen-
tiert. Zwei Buslinien fahren regular durch die Strale. Nahe der Einmindung Ulmenstral3e, in
den Hausern 30 (Stadtparkknirpse) und 37a (ASB), befindet sich jeweils eine Kindertagesstatte.
Anwohner*innen wie Kinder werden taglich durch Luftverschmutzung und Verkehrslarm belas-
tet. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens, der schnellen Durchfahrtsgeschwindigkeiten
und fehlender Radwege fahren viele Fahrradfahrer*innen auf dem Gehweg, was zu Konflikten
mit FulRganger*innen fuhrt. Insbesondere fur Senior*innen, Kinder und andere Verkehrsteilneh-
mer*innen, die nicht schnell ausweichen koénnen, ist die aktuelle Situation bedrohlich.

Es ist dringend notwendig, Mallnahmen zu ergreifen, die den Radverkehr konsequent auf die
Fahrbahn zuriickverlagern. Ein Umbau ist aufgrund bereits ausgelasteter Kapazitaten kurz- und
mittelfristig nicht moglich (vgl. Stellungnahme der BWVI, Drs. 21-0018 vom 21.06.2019 [1]). Da
aufgrund der Gefahren flir FuRganger*innen jedoch eine kurzfristige Verbesserung erforderlich
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ist, sollte in der Ohlsdorfer Stralle Tempo 30 angeordnet werden. So wirde den Fahrradfah-
rer*innen ein sicheres Fahren auf der Fahrbahn erméglicht und ein Ausweichen auf die Gehwe-
ge verringert werden. Der Innensenator kiindigte jliingst an, Tempo 30 vor Kitas, Schulen und
anderen besonders schiutzenswerten Einrichtungen auszuweiten und die Verwaltungsvorschrift,
Tempo 30 bei einer Frequenz von sechs Bussen oder mehr pro Stunde in der Hauptverkehrs-
zeit grundsatzlich nicht anzuordnen, Uberprifen zu wollen.

Der Hauptausschuss folgt der Beschlussempfehlung einstimmig.

Im Einvernehmen mit dem o6rtlich zustindigen Polizeikommissariat (PK) 33 und der Be-
horde fiur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) nimmt die Verkehrsdirektion wie
folgt Stellung:

Die Onhlsdorfer StralRe ist dem o6ffentlichen Verkehr vollumfanglich gewidmet. Beschrankungen
des flieRenden Verkehrs richten sich nach den Vorgaben der StVO. GemalR § 45 Absatz 9 StVO
sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen wie die geforderte Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h, nur dort anzuordnen, wo aufgrund der besonderen o&rtlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der genannten
Rechts-giter erheblich Ubersteigt.

Eine Analyse des Unfallgeschehens ergab keinerlei Hinweise auf mdgliche Sicherheitsdefizite,
auch nicht in Hinblick auf Uberhdhte Geschwindigkeiten. Sowohl die Art als auch die Anzahl der
Unfalle ergeben ein fir eine derart stark frequentierte Strale unauffalliges Bild. Es liegen hier
keine sonstigen Erkenntnisse vor, die auf eine Gefahrenlage hindeuten kénnten.

Die Behorde fur Inneres und Sport (BIS), Amt A, A 32, hat zum Thema Tempo 30 und Radver-
kehr folgende grundsatzliche Aussagen getroffen:

Das vielfach geaufierte Ansinnen, das Sicherheitsempfinden fiir Radfahrer und die Akzeptanz
zur Nutzung der Fahrbahn zusatzlich durch Geschwindigkeitsbeschrankungen zu unterstitzen,
wenn kein Radweg, kein Schutzstreifen und kein Radfahrstreifen vorhanden sind, lasst aul3er
Acht, dass das Radfahren auf der StraRe bei Tempo 50 als nach § 3 Absatz 3 StVO "unter
gunstigsten Umstanden zulassige Hochstgeschwindigkeit" gesetzlich der Normalfall ist. Wirde
man der Argumentation folgen, misste Tempo 30 auch auf sehr vielen anderen Stralen in
Hamburg angeordnet werden.

Zudem mussen Kinder nach § 2 Absatz 5 StVO bis zum vollendeten achten Lebensjahr und
durfen Kinder bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr mit Fahrradern Gehwege benutzen. So-
weit ein Kind bis zum vollendeten achten Lebensjahr von einer geeigneten Aufsichtsperson
begleitet wird, darf diese Aufsichtsperson fur die Dauer der Begleitung den Gehweg ebenfalls
mit dem Fahrrad benutzen.

Der Gesetzgeber geht davon aus, dass Kinder ab dem achten Lebensjahr in der Lage sind, auf
Radwegen oder auf der Fahrbahn einer Strale zu fahren."

Fir die Einrichtung einer Tempo-30-Zone ist die BWVI konzeptionell zustandig. Die Ohlsdorfer
Strale gehort zum strategischen Straliennetz Hamburgs. GemaR der Erlauterungen zu § 45
Absatz 1 ¢ der Verwaltungsvorschrift zur StVO soll die Anordnung von Tempo-30-Zonen auf der
Grundlage einer flichenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, in deren
Rahmen zugleich das innerértliche Vorfahrtsstrallennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll.
Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedirfnissen des offentlichen Personennahverkehrs
und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstralennetz sicherzustellen.

Die andere Variante, namlich eine streckenbezogene Temporeduzierungen auf 30 km/h vor so-
zialen Einrichtungen, wird gemaf der Vorgaben der Hamburger Richtlinie zur Anordnung von
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen geprift. In der Ohlsdorfer Stralle befinden sich
zwei Kindertagesstatten. Jedoch hat nur die Kita Stadtparkknirpse in der Ohlsdorfer Strale 30
den gemal HRVV geforderten direkten Eingang.

Aufgrund der vorgenannten Tatsache und der bereits festgestellten hohen Belastung durch den

Busverkehr wurde von der Hochbahn die Situation des Busverkehrs geprift und folgende Ein-
schatzung abgegeben:
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Auf dem gewiinschten Tempo 30 Abschnitt verkehren derzeit die zwei MetroBus-Linien 20 und
26. Die MetroBus-Linie 20 verkehrt auf diesem Abschnitt in einem 10-Minuten-Takt mit 210
Fahrten pro Tag. Die MetroBus-Linie 26 verkehrt auf diesem Abschnitt in einem 20-Minuten-
Takt mit 91 Fahrten pro Tag. Beide Linien haben gut genutzte Umsteigebeziehungen zu den
Schnell-Bahn-Haltestellen. Die Einfliihrung von Tempo 30 wirde zu einer Fahrzeitverlangerung
fuhren. Die gut genutzten Anschlisse kénnten ggf. nicht mehr gehalten werden. Dies wiirde zu
einer Verschlechterung unseres Angebots fuhren.

Der Streckenabschnitt in der Ohlsdorfer Stral’e befindet sich im Zielnetz Hamburg Takt 2030.
Geplant ist neben den bestehenden Linien eine neue ExpressBus-Linie (Linie X20). Diese soll
weitestgehend in einem 10-Minuten-Takt verkehren.

Aufgrund der oben bereits erwahnten Griinde und der dichten Taktung, die zuklnftig auch ein
ExpressBus beinhaltet, lehnen wir die Einfliihrung von Tempo 30 in diesem Fall ab.

Aus den vorgenannten Griinden kann der Beschlussempfehlung nicht entsprochen werden.

Petitum/Beschluss:

Um Kenntnisnahme wird gebeten.

Thomas Domres

Anlage/n:

Keine
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